BIBLIOTEKA GLOWNA 
MAGAZYN 


KOWALE 


DIE ENTWICKLUNG 
DER LOKOMOTIVE 


II.BAND 


1880-1090 


DIE ENT WIEK ETIS 
DER LOROMOTNE 


IM GEBIETE 
DES VEREINS MITTELEUROPÄISCHER 
EISENBAHNVERWALTUNGEN 


TAFELN ZUM IL BAND 
1880—1920 


MÜNCHEN UND BERLIN 1937 
VERLAG VON R.OLDENBOURG 
1939.988 


HNIS : 
AEN 
7۹ 


ULE 


HOCHSCH 


IS 
Ę 


ACZ 
NE 


a 
CZ 


` 


DRUCK VON R.OLDENBOURG, MÜNCHEN 


x 


چک 


- 


. 


. 


ZAHEENTAFELN. 


B 


Oldenburg 
Ungarie تو‎ I ZOE A ee WAŁY E 
: Niederlande . 
XIV Zahnradlokomotiven . . . . . 


£ 

Y: 
ii 
887 


VERZEICHNIS DER 
VI ` Sachsen 


VII 
VIII ` ElsaB-Lothringen 


IX Schmalspurlokomotiven. . . . . . 


XII 
XIII 


paati 
Ex 


ame eg 


Yom 


1) 
2) 
3) 
4) 
5) 
6) 
7) 
8) 


9) 
10) 
11) 
12) 
13) 
14) 
15) 
16) 
17) 


18) 
19) 
20) 
21) 
22) 
23) 
24) 


25) 
26) 


27) 
28) 


IV 


2B n2v 
2Bn4v 
CES 
D n2v 
1E h3 
Cn2 
2C2n2 
1E ERS 


2C1 h4v 
1B2n2 
AA h4 
2B1 n4v 
2C1 h4v 
1 د لته‎ 
117 h4v 
1D1 ط‎ 7 
E h2 


2B n2v 
2C n2v 
1C2h4v 
1Eh4v 
2C11h2 
2Bn4v 
1 61 2 
Cn2 
t n2v 
D n2 
ICC h4v 
1C1h2 
1D1h2 


VERZEICHNIS DER TAFELN. 
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1B n2 


1B n2v 


2B n2v 


2B n2 


2B n2v 


2B n2v 


2B h2 


2B h2 
2B n4v 


2B n4v 


2B n2v 
2B h2 


2B1 n4v 


2B1n4v 


2181 n4v 


2181 n4v 


2B1 n4v 


2C h4 


2C h4v 


2€ h3 


1C2 h4v 


Gattungs- 


Eigenta 
potne bezeichnung 


PreuBisch-hess. Staats- 
bahnen 


S 10 
S 10! 


S10? letzte 
Ausfg. 


S 10? 


S11 


Erbauer 


Borsig, Union 
Hanomag 


Henschel 


D 


Henschel 


Hanomag u. a. 


Borsig 


Vulkan, Henschel 


Els. MG. Grafen- 
staden 


Hanomag 


Vulkan 


Linke-Hofmann- 
Werke 


Hanomag 


1. Ausf. Grafen- 
staden 


Ausf. m. Schmal- 
feuerb. 


Ausf. Grafenstaden 
m. breiter Feuerb. 


Hanomag, Grafen- 
staden 


Schwartzkopff, Vul- 
kan 


Henschel 


Vulkan 


1886—98 
1884 
1890 


1891/92 


1893—1904 


1902 


1902—06 


1906 
1894 


1900—03 


1905—13 
1906—13 


1902—06 


1902 


1904 


1907—10 


1910—14 


1911—16 


(1913—16) 


1914—16 
(22) 


Größte 
Geschwin- 
digkeit 


Ver 
km/h 


90 


90 


100u.110 


110 


Grunddaten 
EAE. 
Dienst- 
gewicht gewicht 
der ges. der ges. 


Lok. ohne | Lok. ohne 
Tender Tender 


GLI 
t 


Leer- 


37,93 | 41,3 | 34,0 
340 | 38,0 | 28,5 
کلام 45,0 سه‎ 
44,15 | 48,75 | 37,0 
45,33 | 50,5 | 49,6 
= EA eit 
50,2 | 55,0 |42,0 
— "KABE [42,0 
51,88 | 56,69 | 42,0 
49,78 | 55,20 7 
55,69 | 60,69 | 49,6 
58,1 62,9 49,6 
54,04 | 60,2 | 63,35 
Ka 65,0 49,6 
57,0 | 629 | 47,8 
684 | 745 |63,9 
66,90 | 77,20 | 64,9 
75,70 | 83,10 | 64,9 
73,8 | 809 | 64,9 
77,1 | 84,42 | 50,0 


I. PREUSSEN. 


Kessel 


Heizflächen 


1 
Feuer- 


buchse > 


Ver- 


' dampfungs- 
Über- | Heizfläche | fläche |: Rost- | druck 
hitzer | 


gesamt 


Rost- | fläche | Kessel- 


| fache 
| 


Hy 


SCHNELLZUGLOKOMOTIVEN. 
94,23 | 2,07 | 45,5 


7,0 


4,0 


5,0 


8,23] 86,0 
7,0 | 91,0 
8,0 | 105,0 
116,04 
109,17 
120,17 
93,97 


93,73 
99,0 


110,62 


125,24 
124,48 


152,87 
152,8 
141,0 
167,12 


215,67 


138,92 


143,63 


14,17| 138,92 


15,1 | 207,0 62,9 
wasserberührt 


98,0 


113,0 


125,02 


118,43 


121,0 


104,76 


104,53 
110,0 


121,97 


136,39 
136,89 


162,89 


163,6 


156,0 


176,92 


229,71 


153,09 


161,22 


153,09 


222,10 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i — Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S=Hubincm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


٩ 


1,75 | 56,0 
2,0 | 56,5 
54,4 
52,1 
52,1 


46,1 


46,0 
54,0 


54,0 


60,0 
59,7 


60,0 


54,0 


58,0 


66,2 


57,43 


2,86 


2,95 


3,18 
2,86 


4,62 


P 
kg/cm? 


15 


14 


14 


14 


15 


Zylinder | 


d 


2 x 420 
420/600 
450/650 
2 x 430 
460/680 
460/710 


2 x 540 


2 x 340/ 
530 


2 x 340/ 
530 


475/700 
2 x 550 


2 x 360/ 
560 


2 x 340/ 
560 


2 x 340/ 
560 


2 x 340/ 
560 


2 x 380/ 
580 


4 x 430 


2 x 400/ 
610 


3 x 500 


2 x 390/ 
660 


580 


640 


Art der Steuerung 


Allan 

Heusinger 
Heusinger 
Allan 

Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


| 
| 


Triebwerk 


23 


| Bei Ver- 
| bundloko- 
| motiven: 


Zylinder- 
raum- 
Verhältnis 


| Va: Vn 


1: 2,86 


| 24 


Verhaltnis: | Verhältnis: 
Zylinderin- | Zylinderin- 
halt : Heiz- | halt : Rost- 
fläche | fläche 
V:Hv | V:R 
ibeiVerbund- beiVerbund- 
anordnung | anordnung | 


Va:Hv | Va:R 


1,76 | 80 
1,66 | 85,5 
1,76 | 113,0 
140 | 76,0 
185 | 960 
1,91 100,0 
2,62 122,0 
257 | 1380 
232 | 1240 
170 | 1020 
2,15 128,0 
LSI | 109,0 
193 | 105,0 
2,20 | 116,0 
1,78 118,0 
1,88 | 5 
2,40 128,0 
2,40 | 130,0 
— | (121) 
2,42 | 130,0 
2,22 | 107,0 


'Treibrad- | 
durch- 
messer 


27 
| Zugkraftkenn- 


ziffer n. Garbe 


i+ diem -Sem 
2: Dem * GRt 


(Erklärung s. | 


FuBnote) *) 
em?/t 


Reibungs- 
gewicht 


GLr 


Zahlentafel 
Blatt 1 
(Preußen) 


29 


Bemerkungen 


Nebenbauart der P3? 
Hannoversche Bauart 1. Aus- 
führung 


Erfurter Bauart, spater in Ver- 
bundlokomotiven umgebaut 


Rauchkammerüberhitzer 


Rauchrohrüberhitzer 


Versuchsbauart der 
Nordbahn 


Franz. 


Rauchrohriiberhitzer 


S8, wie S7 mit Pielok-Uber- 
hitzer 


Spater mit Speisewasservor- 
warmer ausgeriistet 

2 Stiick mit Rauchrohriiber- 
hitzer 


ab 1912 Speisewasservorwär- 
mer 


4 Zylinder in 1 Ebene 


Von der Österr. Staatsbahn 
übernommen 


Lfd. 


Nr. 


20 


37 


38 


Achs- 
anordnung | 


| 


AB u. 
B1 n2 


1B n2 


1B n2 


1B n2v 


1B n2v 


2B n2 


2B n2v 
1C h2 


1C 9 
2C n4v 


2C h2 


1D1h3 


B n2 
B1 n2 
C n2 
C n2 


C n2v 


Cn2v 
1C n2 


1€ n2v 
1C n2 


1C n2v 


Eigentümer 


PreuBisch-hess. Staats- 
bahnen 


Kgl. Preußische Militär- 
isenbahn 


Preußisch-hess. Staats- 
bahnen 


Preußisch-hess. Staats- 
bahnen 


Gattungs- 
bezeichnung 


G4, G4! 
G 43 


G 48 
G5! 


G5? 


G5? 


G51 


w 


Erbauer 


Grafenstaden, Hen- 
schel 


versch. Erb. 


Hanomag 


Borsig 


Henschel 


versch. Erb. 


Hohenzollern 


Grafenstaden 

Schwartzkopff, 
Berlin 

Borsig L-W. 


Schwartzkopff, 
Berlin 


Henschel 


Union 
Vulkan 


Verschied. Erb. 


Gebaut 
von ... bis 


1871 
1877—85 


(1872) 
1884—97 


1884—1903 


1891/92 


1902 
1902—10 


1906 
1899 


1906—19 


1922—27 


1878—98 
1866—88 
1877—99 


1877-—99 
1882—99 


1903—07 
1892—1902 


1895—1902 
1903—06 


1901—10 


Größte 


Geschwin- 


digkeit 
Ver 
km/h 


60 u. 75 


70—90 


75—90 


90 


8 


Leer- 


gewicht 
der ges. 


Lok. ohne 


"Tender 
GLI 


Grunddaten 


Dienst- 
gewicht 
der ges. 
Lok. ohne 
Tender 


GLd GTa 
t t 


Dienst- 
gewicht 


des 
Tenders 


33,33 | 37,21 | 28,5 
34,47 | 380 | 28,5 
35,2 39,4 | 28,5 
32,7 30,7 
38,66 | 42,99 | 28,5 
36,6 40,6 

37,5 405 | — 
40,85 | 45,68 | 42,0 
45,98 | 51,28 | 42,0 
51,15 | 56,61 | 42,0 
520 | 57,5 | 42,0 
54,65 | 60,60 | 42,0 
70,7 78,2 | 66,0 
100,4 | 110,4 | 65,1 
24,97 | 27,93 | 21,3 
33,60 | 37,20 | 21,3 
34,70 | 40,10 | 28,5 
34,97 | 40,67 | 28,5 
35,75 | 4115 | 28,5 
40,60 | 45,25 | 28,5 
41,80 | 48,35 | 33,9 
+ 2,0 

43,73 | 50,01 | 33,9 
| + 2,0 

48,10 | 5400 | 33,9 
+ 2,0 

33,9 | 55,64 | 49,65 
مو + 


Vorräte 


Wasser | Kohle | puchse 


m? t 


PERSONENZUGLOKOMOTIVEN. 


| PREHSSEN: 


14 


Heizflüchen 


Rohre 


Über- 
hitzer 


Kessel 
16 


Ver- 
dampfungs- 
Heizfläche 
gesamt 


Rost- 
fläche 


10,5 | 4,0 6,73] 89,73 | — 96,46 | 1,77 | 54,3 | 10 
10,5 | 4,0 7,0 90,5 — 95,36 | 1,73 | 55,1 | 10 
10,5 |- 4,0 6,80] 96,43 | — | 102,15 | 1,87 | 55,2 | 12 
88,55 95,35 51,0 
10,5 | 4,0 7,20] 91,53 | — 98,73 | 1,92 | 51,4 | 12 
7,61) 96,41 104,02 | 1,87 | 55,6 
— — 7,07] 88,6 95,67 | 1,86 | 51,5 | 12 
16,0 | 5,0 8,95} 110,01 — | 118,96 | 2,30 | 51,6 | 12 
16,0 | 5,0 8:98 110,0 — | 117,99. | 2,27 | 52,0 | 2 
16,0 | 5,0 | 11,52) 120,12 | 31,70) 131,64 | 2,25 | 58,5 | 12 
16,0 | 5,0 | 11,49) 123,43 | 41,91] 134,92 | 2,25 | 60,0 | 12 
16,0 | 5,0 | 11,30) 128,20 | — | 139,50 | 2,40 | 58,0 | 14 
31,5 | 7:0 | 14,58] 127,72 |58,9 | 142,3 2,64 | 54,0 | 12 
31,5 | 7,0 [17,51] 203,00 | 82,0 | 221,0 4,0 |52,7 | 14 
GUTERZUGLOKOMOTIVEN. 
8,0 | 2,5 5,56] 86,73 | — 92,29 | 1,45 | 63,6 | 12 
8,0 | 2,5 6,80| 96,20 | — | 103,00 | 1,82 | 56,5 | 10 
10,5 | 4,0 7,80| 108,20 | — | 116,00 | 1,53 | 75,8 | 10 
10,5 | 4,0 7,80) 108,20 | — | 116,00 | 1,53 | 75,8 | 12 
10,5 | 4,0 7,80| 108,20 | — | 116,00 | 1,53 | 75,8 | (10) 
12 
10,5 | 4,0 8,70) 109,01 — | 117,71 | 1,73 | 68,0 | 12 
12,0 |5,0u.| 10,80| 126,20 | — | 137,00 | 2,25 | 61,0} 0 
, u. 12 
12,0 |5,0u.| 10,80) 126,20 | — | 137,00 | 2,25 | 61,0 | 12 
7,0 
12,0 5,0 u. | 10,80) 126,20 | — | 137,00 | 2,25 | 61,0 | 12 
12,0 ۱5,۵ u. | 10,80] 126,20 | — | 137,00 | 2,25 | 61,0 | 12 
7,0 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i — Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S— Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


Zahl und 
Durch- 

messer der 
Zylinder 


2 x 406 
2 x 420 
2 x 400 
420/600 
440/630 
440/630 


2 x 430 


460/680 
2 x 540 
2 x 540 
2 x 350/ 

550 
2 x 575 


3 x 520 


2 X 375 
2 x 420 
2 x 450 


2 x 450 
460/650 


460/680 
2 x 450 


480/680 
2 x 490 


500/750 


Kolben- 


hub 


580 


Art der Steuerung 


Allan 
Allan 


Alllan 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Allan 
Allan 
Allan 


Allan 
Allan 


Heusinger 
Allan 


Allan 
Heusinger 


Heusinger 


Triebwerk 
23 | 24 


Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: 


| bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin- 


halt: Heiz- | halt: Rost- 
Zylinder- fläche fläche 
raum- | V:Hv V:R 
Verhältnis |beiVerbund- beiVerbund- 
anordnung | anordnung 
Van: Uv | Vn:R 


motiven : 


Vh : Vn 


E 1,51 82,0 
= 1,72 96,0 
24 1,37 75,2 

1,48 

1:2,04 | 1,66 85,5 

1:2,05 | 1,74 97,0 

1:2,05 | 1,89 97,2 
a 1,47 76,0 

1:2,18 | 1,84 96,0 
= 2,20 | 128,0 
= 2,2 128,0 

1:2,47 | 217 | 126,0 
= 2,30 | 1240 
PH 1,90 | 106,0 
a 1,51 96,0 
— 1,61 91,1 
= 1,72 | 131,0 
RE 1,72 | 131,0 

1: 2,0 1,80 137,0 

1:2,2 | 1,95 | 1320 
2% 1,46 89,0 

1: 2,0 1,68 102,0 
= 1,74 | 106,0 

1:2,25 | 2,03 | 124,0 


Treibrad- 
durch- 
messer 


27 


Zugkraftkenn- | 


ziffer n. Garbe 
Ca = 
i+ dem * Sem 
2: Dem : GRt 
(Erklürung s. 
FuBnote) *) 


cm?/ t 


| 


Keibungs- 
gewicht - 


GLr 


Zahlentafel 
Blatt 2 
(PreuBen) 


Bemerkungen 


Lokomotive mit Innensteue- 
rung 

Lokomotive mit Außensteue- 
rung 

An 2 Lokomotiven 

1889 zum1.Male Kolbenschieber 


Personenzuglokomotive nach 
der Erfurter Bauart (Zwilling 
und Verbund) 


Rauchkammeriiberhitzer 


Rauchrohriiberhitzer 


Stehkessel Crampton 
1904 Ersatzkessel 12 atii 


Adamsachse 


Adamsachse, später : KrauB- 
Helmholtz Drehgestell 


Krauf-Helmholtz Drehgestell, 
ab 1925 mit Uberhitzer 
(30,4 m?) 


Zahlentafel 
I PREUSSEN aie 
. . (Preußen) 
Grunddaten Kessel Triebwerk 
1 2 | 3 | 4 ar | 6 z | | 16 | 20 21 22 23 | 24 25mm] 26 27 EXE 29 
| Leer- ienst- ۹ Heizflachen Ver Heiz Zahl und | | Bei Ver- | Verbiltnis: | Verhältnis: | Zugkraftkenn- 
| | € 0 = E | Steg د وني‎ s > 
| | Bac ON | نا لا‎ | mie اې‎ Bar سر‎ bed D ke Ros ween (TS ۹ 
۳ 4 | | ۳ es "euer- Jber- | Heizfläche | flache | : Rost- | druck | messer der u eed Pin ER اک‎ icht 
Ne. 9 ۱ EE acinis Es | cage E > : buchse | gene hitzer | gesamt j | flache | ۲ Zylinder | Art der Steuerung SĘ | Gë | ER | messer er Dee Sem tae Bemerkungen 
| f | | | | 7 is ‚beiVerbund- beiVerbund- a 
m | HC | | RE | E : | SCH Veto Stee Adi | D Carini *) Gir 
m? t Rel ER mt a O | R | kg/em® mm mm | Vh: Vn | Vn: Hv Vn:R | mm em?/t | t 
GÜTERZUGLOKOMOTIVEN (Fortsetzung). 
39 [Dn2 Preußisch-hess. Staats- GT" Vulkan 1893 45 47,53 52,95 | 33,9 | 12,0 [5,0 u. | 10,75| 138,62 | — | 149,37 | 2,25 | 66,4 | 12 |2 x 520| 630 | Allan — 1,79 119,0 1250 25,8 52,95 
bahnen = 2; å 
40 | D n2v m GT? * 1895—1911 45 41,40 52,90 | 33,9 | 12,0 |5,0 u. | 10,32] 126,29 | — | 136,60 | 2,25 | 60,7 | 12 [530/750 | 630 | Allan 1:2,0 2,04 123,0 1250 26,8 52,90 | Ab 1914 Abdampfspeisewasser- 
2,0 7,0 vorwärmer, später Heiß- 
' dampf 
41 | 1D n2v » GY Hanomag 1893—95 45 49,70 56,70 | 33,9 | 12,0 5,0 u. | 10,80| 133,20 | — | 144,00 | 2,28 | 63,0 | 12 |530/750| 630 | Allan 1:2,0 1,92 124,0 1250 26,2 50,55 | Luftdruckbremse, Speise- 
u. 1917 + 2,0 Ts wasservorwarmer ab 1917 
42 | D h2 ICM G8 Vulkan 1901 50 50,85 | 56,20 | 44,5 | 16,5 | 7,0 | 11,96) 116,19 | 31,34) 131,97 | 2,25 | 586 | 12 |2 x 590| 660 | Heusinger — 2,73 161,0 1350 30,2 56,20 | Rauchkammeriberhitzer, Bau- 
art Schmidt 
43 | D h2 S G8 a 1906—13 55 51,71 57,27 | 44,5 | 16,5 | 7,0 | 12,58) 124,95 | 40,40) 137,53 | 2,39 | 57,5 | 12 |2 x 600| 660 | Heusinger = 2,72 156,0 1350 30,7 57,27 | Rauchrohriiberhitzer 
4 | Dh2 3 G81 Schichau 1913—21 55 61,37 | 67,64 | 44,5 | 16,5 | 7,0 | 13,89| 130,54 | 51,88 144,43 | 2,66 | 54,9 | 14 |2 x 600| 660 | Heusinger 24 2,60 142,0 | 1350 26,1 67,64 | Oberflächenspeisewasservor- 
warmer, Kołbenspeisepumpe* 
45 | ID h2 = G 8? Henschel 1919 65 75,60 83,50 | 47,51) 20,0 | 6,0 | 12,63) 154,80 | 53,12) 167,43 | 3,40 | 49,2 | 14 g^ 620| 660 | Heusinger — 2,40 118,0 1400 21,0 67,20 
(12) 650) 
46 | 1D h3 A G 83 +. 1918—20 65 76,90 82,50 | 47,51) 20,0 | 6,0 | 12,75) 154,3 | 53,12) 167,05 | 3,43 | 48,7 | 14 |3 x 520| 660 | Heusinger -- 2,52 123,0 1400 27,1 70,70 
47 | D n2 0 G9 Schichau 1908—13 45 52,15 60,0 33,9 | 12,0 |5,0u.| 11,82) 185,76 | — | 197,58 | 3,05 | 65,6 | 12 |2 x 550| 630 | Heusinger — 1,52 98,0 1250 25,5 60,00 | 1923 Umbau in Heißdampf 
+ 2,0 7,0 
(400) : 
48 | BB n4v x G9 1893 45 49,1 54,8 33,9 | 12,0 |5,0 u. | 10,1 | 135,3 — | 145,4 1,94 | 75 12 |2 x 420/| 600 | Heusinger 1:2,25 2,51 193,0 1270 34,2 54,8 Bauart Mallet-Rimrott 
7 2,0 7,0 630 E 
49 | E h2 X G 10 Henschel 1910 60 69,60 76,60 |45,5 | 16,5 | 7,0 | 14,47) 127,00 |58,90| 141,47 | 2,63 | 53,8 | 12 |2 x 630| 660 | Heusinger = 2,90 156,0 1400 24,4 76,60 
50 | 1E h3 E G 12 AS 1917—24 65 85,40 95,70 | 51,5 | 21,5 | 7,0 | 14,19) 180,77 | 68,42) 194,96 | 3,90 | 50,0 | 14 |3 x 570| 660 | Heusinger — 2,60 130,0 1400 26,2 82,5 
51 1E h3 15 G 121 2» 1915—17 60 86,70 98,80 | 45,60] 20,0 | 6,0 | 18,71| 176,92 | 77,72] 195,63 | 3,28 | 59,7 14 |3 x 560| 660 | Heusinger — 2,49 148,6 1400 26,3 84,30 
TENDERLOKOMOTIVEN. 
52 | lA n2v | Hannover-Kreiensen To Schichau 1880 60 — oe | 1,6 | 0,4 | 2,6 20,2 — 22,79 | 0,54 | 42 12 | 200/300 | 400 | Allan 125 1,24 52,3 1150 16,2 9,7 
53 | lA n2v | Hannover-Schwarm- To Henschel 1883 60 — 20,2 — — — | 3,7 30,8 — 34,50 | 0,80 | 43,2 | 12 | 270/440 | 420 | Heusinger 1: 2,65 1,85 80,0 1150 33,3 10,6 
stedt 
54 | IA n2 Altona-Kieler Bahn TA Hanomag 1883 45 — 15,0 — | 1,26 0,5 — == — 16,8 |0,53 | 31,7 | 10 180 340 سب با‎ 1,03 32,7 1080 12,8 8,0 
55 | Bn2v | PreuBische Staats- To Schichau 1880 40 — 20,0 — | 20 | 05 | 3,0 | 290 | — | 32,0 |0,70 | 45,7 | 12 | 240/380 | 450 | Allan 1:2,5 1,6 72,8 | 1140 14,2 20,0 
nen . : | 
56 | B n2v 8 To X 1883 40 — 20,7 — | 2,5 | 10 | 3,4 37,7 — 41,1 0,74| 55,5 | 12 |276/434 | 550 | Allan 1:2,6 1,98 110,0 1100 22,1 20,7 
57 | Bn2 " TT Henschel, Schichau | 1882—87 30 — 22,2 — | 2,5 | 1,0 — — -— 42 ۲0,82 | 51,2 | 12 |2x 270| 550 | Allan — 1,5 77,8 1080 16,8 22,2 
(1875) 
58 | Bn2 T T2 Henschel 1884—89 | 40—75 | 20,07 27,46 — | 3,5 | 0,85] 4,5 54,5 — 59 1,01 | 58,5 | 12 |2 x 330] 550 | Allan زی‎ 1,6 93,0 1080 20,2 27,46 
59 | Bl 2 PreuBisch-hess. Staats- — Schwartzkopff 1880 75 — 44,3 — | 40 | 30 | — — — | 107,87 | 1,34 | 80,5 | 10 [2 x 400| 610 | Allan SÉ 1,42 114,5 1594 20,1 30,4 
bahnen (Berliner (1884) A (1330) 
Stadtbahn) Sdt : 
60 | B1n2 Preuf. Staatsbahnen T4? Henschel, Schichau | 1894— 97 75 33,2 40,0 | — | 3,3 | 10 | 53 78,7 — 84,0 | 1,18 | 71,2 | 10 |2 x 400| 575 | Allan 3 د‎ 1,72 122,0 1544 ' 22,7 26,2 Elberfelder Bauart 
61 | Bln2 Preuß. Staatsbahnen — Henschel-Hohen- 1894—1902 60 — 36—38 | — | 4,0. | 1,8 — و‎ — 77 1,46 | 52,8 | 12 |2x 360| 550 | Heusinger — 1,45 76,7 1350 | 20,2—18,1 | 26—29 
u. Privatbahnen zollern : 1 
62 | 1B n2 PreuBisch-hess. Staats-| Moabit Borsig 1882—92 75 — 41,36 — | 4,0 | 1,4 — — — 90,68 | 1,37 | 66,2 | 10 |2 x 420| 610 | Allan . — 1,86 123,0 1560 24,7 27,91 
bahnen (Stadt- u. x 
Ringbahn Berlin) 


۲ 
1 
1 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 
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توس ی d‏ 


Zahlentafel 


Blatt 4 
L PREUSSEN. (PreuBen) 
Grunddaten ; Triebwerk 
2 | 3 4 | 5 | | | 20 KES 22 | 23 | 24 | 25 | 26 27 | 28 29 
تجح‎ nn nn EE تسس سس سس‎ 0 
; | | | i Ver- | Verhältnis: | V. is: Z - 
| . Len. ce i ee | |. Ver | Heiz- Zahl und | | os ` i ۳ وچ‎ > | aoe a. Gate 
GroBte ES i | | dampfungs-| Rost- | fläche |Kessel-| Durch-  Kolben- green halt: Heiz- |] es Rost- | Treibrad- = Reibungs- 
Achs- | R Gattungs- Erb Geschwin- = Ven Lok ib d | Rohre | Über- | Heizfache | flache |: Rost- | druck messer der | bub | Fre Ce | z = ry i dike | E hie durch- i. Man «Sem gewicht ond 
anordnung | Eigentümer 0 rbauer | P digkeit T TM ondes Lee | gesamt Asche Zylinder | rt der erung | T V:Hy | V:R messer er emerkungen 
| | | lv. is |beiVerbund- beiVerbund- Erklirung s. | 
| Ver HÛ | Hv P d | S | بش بو نی‎ | seers | D ie Pe 
| km/h kg/cm? mm | mm | Va: Vn | Va: Hy | Va:R | mm . em?/t | t 
TENDERLOKOMOTIVEN (Fortsetzung). 
1B n2 PreuBisch-hess. Staats- T4 Schichau, Henschel | 1888—99 75 31,9 42,0 — | 5,0 | 16 | 58 78,4 — 84,2 1,6 |52,0| 12 |2 x 420| 600 | Heusinger — 1,79 102,0 1580 23,8 28 
bahnen (Wannsee- u. andere 
bahn) 
1B n2 Preußisch-hess. Staats- T4 Schichau 1898 75 — 45,0 — | 5,0 |15 | — — — 86,7 1,54 | 56,8 | 12 |2 x 420 | 600 | Heusinger — 1,91 108,0 1600 22,1 30 
nen 
1B1n2 | Unterelbe-Ejsenbahnen — Grafenstaden 1880—81 80 —- 51,5 — | 65 | 34 — — — | 10,8 2,2 150,3 9 |2 x 440| 600 | Heusinger — 1,65 82,8 1730 24,8 27 
1B1n2 | PreuBisch-hess. Staats- £5: Henschel 1895 75 41,5 53,13 — | 5,5 | 1,6 | 6 88,4 سب‎ 95,0 1,57 | 60,5 | 12 |2 x 430 | 600 | Heusinger — 1,84 111,0 1600 22,1 31,4 
bahnen 
2B n2 2 T5? e 1899—1900| 75 43,9 56,2 ۱۵0 12,07 [58771 11,82 | با‎ | 391 1,68 | 72,0 | 12 |2 x 440| 660 | Heusinger 1,51 108,0 1600 23,1 31,4 2 Lokomotiven mit Rauch- 
kammerüberhitzer gebaut 
C n2 Ss 13 Versch. Firmen 1881—1906] 40 24,72 32,3 —-| 40 | 10 | 48 55,2 سب‎ 60,0 | 1,35 | 44,5 | 12 |2 x 350| 550 | Allan سب‎ 1,77 78,0 1100 19,0 32,3 spater 36 t Reingewicht 
(1878) 
Cn2 PreuB. Staatsbahnen TT Union, Hanomag 1883—93 45 31,0 41,9 — | 5,0 | 15 | 6,12] 9006 | — 96,18 | 1,32 | 72,8 | 12 |2 x 430| 630 | Allan — 1,90 138,5 1330 20,8 41,9 
C n2 Main-Neckarbahn — Maschinenbau-Ges., | 1896—97 65 — 45,5 — | 4,0 | 1,4 | — — = 96,4 1,54 | 62,3 | 12 |2 x 430| 600 | Allan — 1,81 113,0 1726 14,1 45,5 
Karlsruhe 
C n2 Altona-Kalten-Kirche- — Henschel 1884—90 40 — 15,0 — |19 |04 — دا‎ — 22,2 | 0,57 | 39,0 | 12 |2 x 230| 400 | Allan -— 1,51 58,2 900 15,6 15 
ner Eisenbahn i 
C h2 Preuf. Staatsbahnen TS Linke-Hofmann 1905 60 36,6 45,5 — 505, 547] 7,53 1: 60,97 |-17,9.-|-768;5 1,48 | 46,3 | 10 |2 x 500 | 600 | Heusinger — 3,44 159,0 1350 24,4 45,5 Rauchröhrenüberhitzer 
C n2v Westfälische Landes- — Hanomag 1908 50 — 43,7 — |50 | 15 | — = — | 75,5 | 1,6 | 47,2 | 13 | 420/630 | 600 | Heusinger 1:2,25 | 2,47 117,0 | 1350 20,2 43,7 
eisenbahn 
C1 n2 PreuBisch-hess. Staats- — KrauB-Henschel 1891—99 50 — 52,9 = | 7,38 | 23 | — — — | 110,0 1,71 | 64,2 | 12 |2 x 440 | 550 | Heusinger = 1,52 97,7 1100 24,0 40,3 Elberfelder Bauart 
bahnen 
C1 n2 2 — Maschinenfabr. EB- 1892 50 — 53,8 — | 80 120 | — — — | 185,8 | 1,73 | 78,5 | 12 |2 x 450| 630 | Allan == 1,48 116,0 1250 23,3 43,8 
lingen, Schwartz- : 
kopff 
C1 2 = T 91 Union u. a. 1899-19091 60 42,0 53,25 | — | 5,8 | 1,5 | 7,26 100,5 — | 101,8 | 1,53 | 70,4 | 12 |2 x430) 630 | Allan = 1,7 119,5 1350 20,9 41,3 
1C n2 ۳ T 92 Union 1892 60 39,89 52,84 | — 5,75] 2,0 | 7,10) 99,72 | — | 106,82 | 1,58 | 67,6 | 12 |2 x 430| 630 | Allan — 1,72 116,0 1350 20,6 41,77 | Adamsachse 
(6) 
1C n2 3 +9? = 1900—14 65 46,5 59,9 — 7,0 | 2,0 | 7,70) 99,6 — | 107,3 1,53 | 70,0 | 12 |2 x 450) 630 | Heusinger — 1,87 131,0 1350 21,0 45,0 Krauß-Helmholtz-Drehgestell 
1C n2 7 ETN Union, Königsberg 1902 80 48,2 , 62,6 -- 7,4 | 2,5 | 8,7 | 107,7 — | 116,4 1,73 | 67,2 | 12 |2 x 480| 630 | Heusinger — 1,96 133,0 1500 20,3 47,4 1923 mit Uberhitzer ausgeriistet 
10 2n Mecklenburgische T4 Henschel, Oren- 1907—22 45 — 461 | — | 56| 15 | — — — | 100,0 |1,6 |62,5| 12 |2x 410| 580 | Heusinger — 1,53 95,5 | 1150 23,5 36 
Staatsbahnen stein & Koppel ab1915: ab 1915: 22,6 
55 1200 
1C h2 Preußisch-hess. Staats- | T 12 Borsig 1904 80 53,2 67,1 — | 1,0 | 25 | 9,41| 98,4 | 33,4 | 107,81 | 1,73 | 62,4 | 12 |2 x 540| 630 | Heusinger E 2,68 167,0 1500 24,3 50,1 
bahnen ; | 
1C h2 Lübeck-Büchener T12 — 1911—25 80 — 69,6 — 7,0 | 25 | 9,41) 98,4 | 33,4 | 148 ° 2,18 | 68,0 | 12 |2 x 540] 630 | Heusinger : — 1,94 132,0 1500 23,2 52,8 
Eisenbahn . 
1C1 n3 | PreuBisch-hess. Staats- T6 Schwartzkopff 1902 15 64,65 78,95 | — 6,7 | 2,5 [11,9 | 142,5 — | 1545 | 2,3 | 67,2 | 14 |3 x 500| 630 | Heusinger — 2,42 162,0 1500 32,3 48,8 
bahnen ! په‎ : 
1C1 n2 | Samlandbahn — Orenstein & Koppel 1915 80 — 60,0 — 1059129 — — — 14103 1,8 | 57,2 | 12 2 x 500 | 600 | Heusinger — 2,28 131,0 1600 26,0 36 
h2 80 — 60,0 — | — | 18| — -- 23 88 1,8 | 49,0 | — | 2 x 500, 600 — — 2,68 131,0 1600 26,0 36 


*) Die Zugkraftkennziffer C; ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


85 


86 


Achs- 
anordnung 


2C h2 


2C2 h4v 


2C2 h2 
D n2 


111 3 


IDL 9 
1D1 9 
E n2 


E n2 


En2. 


E n2 


1E1 h2 


1E1 h3 


Eigentümer 


Preußisch-hess. Staats- 
bahnen 


Lenz’sche Kleinbahnen 


Preußisch-hess. Staats- 
bahnen 


Westfälische Landes- 
eisenbahn 


Preußisch-hess. Staats- 
ahnen 


Halberstadt-Blanken- 
burger Eisenbahn 


Preußisch-hess. Staats- 
nen 


Gattungs- 
bezeichnung 


Erbauer 


Borsig 
Henschel 


Vulkan 


Union 


Henschel 


Union 


وو 


Henschel 
Vulkan 
Henschel 


Hanomag 


Schwartzkopff 


Größte 
Geschwin- 

Gebaut aD, 
von kr: bis digkeit 
Vgr 

km/h 

1907 100 
1904 90 
1912—27 90 
1910—22 45 
1913 65 
1914 65 
1918 65 
1895 30 
1901 30 
1900 30 
1905—27 40 
1905 40 
1914 40 
1920 50 
1922 65 


Grunddaten 


| Leer- 


gewicht 

der ges. 
Lok. ohne 

| Tender 


GLI 


103,7 


Dienst- 
gewicht 
der ges, 
Lok. ohne 
Tender 


GLa 


| 


10 


Dienst- 
gewicht 


7,5 


12,0 


I. PREUSSEN. 


Kessel 
14 | 16 
Heizflächen 3 
| Ver- | 
| dampfungs- | 
Heizfläche 
gesamt 


Über- 
hitzer | 


Feuer- | 


Kohle | puchse Rohre 
| | 


18 


Heiz- 
fläche 
: Rost- 
fläche 


Rost- 
fläche 


TENDERLOKOMOTIVEN 
3,0 | 10,51| 123,83 | 39,2 | 134,33 
35 | — — | 44,4 191,2 
4,5 | 13,04 125,30 | 49,2 | 138,34 
25.187. 13001 | N64 
304 >| 676 CR 
4,0 | 13,89) 115,41 | 50,28) 129,3 
4,5 | 13,89| 115,41 | 50,28) 129,3 
ODE 1 E EON 
Wa oc ope — | 120.0 
۳ Ea هس ارت‎ EES 
SE 1258 Se 1,3760 
2,0 |12,15| 124,9 | 41,4 | 137,05 
3,0 | 11,611 117,75 | 45,27| 129,36 
$0 =" | = usce 113809 
4,0 | 17,0 | 183 62,5 | 200,0 


(Fortsetzung). 
1,85 | 72,7 | 12 
4,1 | 46,7 | 14 
2,44 | 56,7 | 12 
1,76 | 66,1 | 12 
3,7 | 51,2 | 15 
2,56 | 50,6 | 12 
2,56 | 50,6 | 12 
2,34 | 58,5 | 12 
2,6 | 46,2 | 12 
2,37 |58,0 | 12 
2,03 | 56,7 | 12 
2,28 | 60,2 | 12 
2,30 | 56,8 | 12 
3,96 | 59,3 | 14 
4,36 | 46,0 | 14 


*) Die Zugkraftkennziffer C ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


20 


Zahl und | | 
Kolben- 


Durch- 
messer der 
Zylinder 


d 


2 x 575 
2 X 420/ 

630 
2 X 560 
2 x 500 


3 X 490 


2 x 600 
2 x 600 
2 x 520 


2 x 500 
2 x 560 


2 x 520 


2 x 610 
2 x 610 
2 x 700 


2 x 700 


21 


hab | 


5 


mm 


550 


660 


Art der Steuerung 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Triebwerk 


23 


| Bei Ver- 
| bundloko- 
| motiven: 


raum- 
Verhaltnis 


Vh : Vn 


Zylinder- | 


24 HESS 


Verhaltnis: | Verhaltnis: | 
| Zylinderin- | Zylinderin- | 
halt: Heiz- | halt: Rost- 

flüche fläche 
| V:Hy | ۰ V:R 
beiVerbund- bei Verbund-| 
anordnung | anordnung | 


Vn:llv | Va:R 


Treibrad- 


durch- 
messer 


D 


1: 2,25 


177,0 


95,4 


128,0 
134,0 


96,0 


145,0 
145,0 
120,0 


71,5 
131,0 


132,0 


169,0 
168,0 
107,0 


116,0 


1750 


1750 


1650 
1250 


1350 


1350 
1350 
1200 


1100 


1250 


1300 


1350 


1350 


1100 


1400 


27 


Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 


1۰ dem * Sem 


2۰ Dem * GRt 
(Erklirung s. 
FuBnote) *) 


em?/t 


24,5 


24,0 


23,4 
20,0 


25,0 


27,8 
25,1 
20,3 


20,5 
21,8 


20,5 


24,1 
21,5 
32,7 


24,2 


Keibungs- 
gewicht 


GLr 
t 


48,7 
59,6 
51,1 
59,9 


67,1 


63,4 
70,0 
70,0 


61,0 
72,0 


63,9 


75,6 
84,9 
75,0 


95,3 


Zahlentafel 
Blatt 5 
(PreuBen) 


Bemerkungen 


Ab 1916 mit Kleinrohriiber- 
hitzer und Speisewasservor- 
warmer 


Mit Olzusatzsteuerung 
Versuchslokomotive fiir Ber- 
liner Stadtbahn 


Mit Schwinghebeltriebwerk, 
Bauart Hagans 


Mit Schwinghebeltriebwerk, 
Bauart Hagans 


Mit Triebwerk, Bauart Kóchy 
Mit seitenverschiebbaren Kup- 
pelachsen; spatere Lieferun- 
gen mit Uberhitzer 
Rauchkammeriiberhitzer 
Rauchrohriiberhitzer, Speise- 
wasservorwarmer 


Barrenrahmen 


Zahlentafel 


I. unD.II. BAYERN UND PFALZ. Blatt 6 


(Bayern und Pfalz) 
Grunddaten 


Triebwerk 
1 2 3 4 5 | 6 7 | 8 | 9 ie: 20 2 22 Bae ee ae Se ee ee 27 RESCH 29 
س ج ت ص‎ 1 I 
| Leer- Dienst- $ Vorräte Heizflächen ۲ | 5 Zahl und | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: | Zugkraftkenn- 
Größte gewicht gewicht — | D «ga Cres | Dr | Kessel- $ = ran | bundloko- Zylinderin- Zylinderin- | Treibrad- | Affer n. Garbe EON 
| Geschwin- | der ges. der ges. am y Feuer Üb xd 7 fische لو‎ dcr 7 0 7 Š | motiven: | halt: Heiz- | halt: Rost- | durch ود و = نا‎ 
e | n : es T = uer- er- 1 che che Dos (Ci messer der u | m =] | 5 ie 2em + em t 
N Sa سیک ون سلود ی‎ | Sighs Tale ١ ٢ Ee Wasser | Kohle | büchse | TI" | bitzer | gesamt Aiche | Zylinder | NASZ ار‎ Tree e em Ere Bemerkungen 
: | | | ۲ is ‚beiVerbund- beiVerbund- rklärung s. | 
| Ver | Gu Gia | Gma | | | Hy i-us | SE > (rien مسج‎ riam D SE GL: 
km/h t t ME m? | t mm | mm | | Vh: Vn | Ya: Hy Vn:R mm cm?/t t 
SCHNELLZUG- UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN. 
1 2aA1 n2v| Bayer. Staatsbahnen AAI KrauB & Co. 1896 90 45,5 51,5 34,3 | 14,0 | 5,0 9,5 | 107,3 — | 116,8 2,26 | 51,7 | 13 | 385/610| 610 | Heusinger 1: 2,52 1,52 78,8 1860 41,5 14,7 Hauptdampfm.: n2v 
2 x 266| 460 | Stephenson 2,19 113,0 1000 -- 19,2 +13,3 Hilfsdampfm.: n2 
2 1B n2v = BX KrauB & Co. 1889—91 90 40,0 442 | 32,1 | 12,0 | 5,5 8,5 90,5 — 99,0 1,95 | 50,7 | 12 | 430/610| 610 | Heusinger 1:2,01 1,8 91,3 1870 20,3 29,8 
1B1n2 | Pfalz. Eisenbahnen وو‎ KrauB & Co. 1891—06 90 — 4,1 — vum — |10,1 == — |102,2— | 1,8 | 56,7 | 12 |2 x 435) 600 | Heusinger — 1,74— 99,0 1820 22,8 21,4 
48,7 116,6 64,8 1,53 28,0 
2B n2 Bayer. Staatsbahnen B XI Maffei 1892/93 90 45,8 50,5 44,5 | 18,0 | 6,5 9,4 | 106,8 — | 116,2 2,24 | 52,0 | 12 |2 x 430 | 610 | Heusinger — 1,52 19,0 1870 21,2 28,5 
5 | 2B n2v > B XIc Maffei 1895/1900 90 46,3 510 | 443 | 18,0 | 6,5 9,5 | 107,3 — | 116,8 2,26 | 51,7 | 13 | 455/670 | 610 | Heusinger 1:2,18 1,84 95,0 1870 25,4 28,8 
46,8 51,5 24,7 29,6 
6 | 2B 2 * AA1 KrauB & Co. 1907 90 45,5 51,5 34,3 | 14,0 | 5,0 9,5 | 107,3 35,0 | 116,8 2,26 | 51,7 | 13 [2 x 490| 610 | Heusinger — 1,97 101,8 1860 53,5 14,7 
(Umbau) | 
7 2B h2 > PY Krauß 1896 90 *47,1 514 | 35,3 | 14,5 | 6,0 9,0 85,60 | 26,85) 94,6 2,26 | 41,9 | 13 |2 x 490| 610 | Heusinger — 2,43 101,8 1870 26,3 29,8 
2B1n2 | Pfalz. Eisenbahnen — KrauB 1898—1904 90 — 59,6 — = — — سب‎ — | 168,6 2,7 |62,4 | 13 |2 x 490 | 530 | Heusinger سب‎ 1,19 74,0 1980 21,4 30,0 
9 | 2Bl n4v 0 — KrauB Umbau 90 = 59,6 = = — — — == "165,6 2,7 | 62,3 | 13 |2 x 360//570H | Heusinger 1:2,5 1,91 119,0 1980 34,5 30,0 
E. 510 |630N 
s 10 | 2B1 hv R — Maffei 1905—06 100 = 57,7 = — س‎ — — 36,0 | 187,0 3,8 | 49,3 | 15 | 2 x 360/| 640 | Heusinger 1:2,69 1,87 92,0 1870 35,3 32,0 
590 
11 2B1 n2v - — Krauß 1900 90 55,0 60,0 | 39,5 | 16,0 | 5,0 | — — — | 191,0 2,91 | 65,6 | 14 | 440/650 | 660 Heusinger, Hilfs- 1:2,18 1,15 75,2 1870 26,3 28,2 Hauptdampfm.: n2v 
| 2 x 260| 400 | maschine Joy. 2,22 146 | 1000 | +9,6 Hilfsdampfm.: n2 
12 2181 n4v Bayer. Staatsbahnen Ss, Baldwin 1901 90 57,1 63,8 | 48,8 | 20,80| 7,0 | 13,9 | 171,8 — | 185,7 2,8 |54,7 | 14 |2 x 330/| 660 | Stephenson 1: 2,86 1,74 115,7 1816 35,5 32,0 Bauart: Vauclain 
559 Barrenrahmen 
13 | 2Bl név S 2/5 Maffei 1903—04 110 62,15 683 | 50,0 | 21,0 | 7,0 | 14,5 | 191,0 — | 205,5 3,27 | 62,8 | 16 |2 x 340/ 640 | Heusinger 1:2,81 1,59 100,0 2000 32,5 32,0 Bauart: v. Borries 
d 570 
A H 
: 14 | 2B2 h4v + S 2/5 Maffei 1906 150 75,5 83,0 | 54,5 | 26,0 | 8,0 | 16,5 | 198,0 37,5 | 214,5 4,7 | 45,6 | 14 |2 x 410/| 640 | Heusinger 1:2,22 1,74 79,6 2200 33,8 32,0 
E 610 
K 15 2C n4v T CV Maffei 1. Ausf. 80 52,5 56,6 43,0 | 18,0 | 6,5 9,8 | 118,5 — | 128,3 2,5 | 51,4 | 13 |2 x380/| 660 | Heusinger 1: 2,57 3,01 154,4 1640 37,2 40,4 
$ 1897 610 
| 16 | 2€ n4v 8 CV Maffei 2. Ausf. 90 60,4 66,4 | 49,3 | 21,0 | 7,0 | 11,9 | 141,1 — | 153,0 2,65 | 57,7 | 14 | 2 x 380/| 640 | Heusinger 1: 2,57 2,44 141,0 1870 27,6 46,2 
4 1899—1901 610 
| 17 2C n4v 4 S 3/5 Maffei 1903—04 110 62,5 69,4 | 50,0 | 21,8 | 7,0 | 14,5 | 196,0 — | 210,5 3,28 | 64,2 | 14 |2x | 640 | Heusinger 1:2,9 1,55 99,7 1870 24,0 46,2 Bauart: v. Borries 
57 
63,6 69,8 i 191,0 205,5 62,5 | 16 |2 x sn 1: 2,81 1,59 99,7 23,8 46,6 
5 
18 2C h4v m S 3/5 Maffei 1903—04 110 64,9 71,0 | 50,0 | 21,0 | 7,0 | 14,50) 148,06 | 34,50| 162,5 3,27 | 49,8 | 14 |2 × re 640 | Heusinger 1:2,9 2,01 99,8 1870 23,8 46,8 
57 
64,9 71,9 14,77) 149,66 | 36,76) 164,43 50,3 | 16 |2x ay 1: 2,81 1,98 23,4 47,4 
5 
19 | 2€ n4v P 3/5 Maffei 1905 90 58,8 65,0 | 45,9 | 18,2 | 6,5 | 11,5 | 1540 | — | 165,5 | 2,6 | 63,6 | 15 |2 x 340/ 640 | Heusinger 1:2,81 | 1,97 | 125,5 | 1640 29,5 43,0 | 1925 in 2C h4v umgebaut 
1907 58,4 64,2 : 570 : 42,4 
90 | 2C 7٧ 8 S 3/5 Maffei 1908 110 64,9 71,0 | 50,0 | 21,0 | 7,0 | 14,5 | 148,0 34,5 | 162,5 3,23 | 50,3 | 16 | 2 x 360/| 640 | Heusinger 1: 2,68 2,15 108,0 1870 25,1 47,4 
1911 67,0 74,0 2,2 | 7,5 148,5 163,0 50,5 590 2,14 24,8 48,0 
91 | 2C1 h4v 4 S 3/, Maffei 1908 120 78,7 86,4 | 55,6 | 26,2 | 7,5 | 14,62) 203,8 |50,0 | 218,4 | 4,5 | 48,7 | 15 |2 x 425/ 610 | Heusinger 1: 2,57 1,85 89,9 1870 31,5 48,0 1925 Vorwarmer eingebaut 
1913 81,3 89,0 | 56,4 | 26,4 | 5 219,1 48,8 650 | 670 2,02 88,7 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S — Hub in cm; D — Treibraddurchmesser in cm; Gg — Reibungsgewicht in t. ` 


Lfd. Achs- 
Nr. anordnung 
22 | 2Cl hév 
23 | 2C1 hév 
94 | 6 n2 
95 | C n2 
96 | C n2 
27 | Cn2 
98 | Cn2v 
29 | Cn2v 
30 | BB n4v 
E 81 LC n2v 
E g2 | 1C n2v 
1 33 1C RZ 
p 34 | Dn2 
: 35 1D n2 
< 36 | 1D név 
1D n2 
D n2v 
1D h4v 
E h4v 
E h4v 


mese = |<. 
Bayer. Staatsbahnen S 3, 
: S وا‎ 
Bayer. Staatsbahnen CH 
> C II ostb 
7 C III ostb 
5 CIV 
» CIV 
Pfalz. Eisenbahnen G 4/3 
Bayer. Staatsbahnen u. BB 1 
Pfalz. Eisenbahnen 
Bayer. Staatsbahnen C VI 
" GYN 
" GH 
Pfälz. Eisenbahnen — 
Bayer. Staatsbahnen EI 
5 EI Nr. 
2085—86 
ور‎ G 4/5 N 
Pfilz. Eisenbahnen — 
Bayer. Staatsbahnen | G 4/, H 
» G 5/5 
D) G 5/5 


low 7, 


Erbauer 
Maffei ` 71912 
(1928 Um- 
bau) 
Maffei 1917 
1923 
Krauß, Maffei 1858—68 
Maffei 1862 
KrauD, Maffei 1868— 
1879 
Maffei, Krauß 1888 
1893 
Krauß, Maffei 1889—97 
1892 
Maffei 1919 
Maffei 1896 
1899/1903 
KrauB, Maffei 1899—1909 
KrauB, Maffei 1899—1909 
KrauB, Maffei 1919 
1922 
Sharp 1886—88 
KrauB 1895—96 
Baldwin 1899 
KrauB 1905—06 
KrauB 1905—07 
Maffei, Krauß 1915—18 
1916 
Maffei 1911 
Maffei 1920—23 


Größte 
Geschwin- 
digkeit 
Ver 
km/h 


120 


120 


Grunddaten 


8 | 9 


Dienst- 
gewicht 
der ges. 


Leer- 
gewicht 
der ges, 


Lok. obne | Lok. ohne 


Tender 
GLI 


Tender 
Gra 
t 


10 


Dienst- 
gewicht 


GTa 
t 


I. UND 11. BAYERN UND PFALZ. 


es 
Tenders! Wasser 


14 


Heizflächen 


Feuer- | 


Rohre 
biichse 


Kohle 


Uber- 
hitzer 


Ver- 


| dampfungs- 


Heizflüche 
gesamt 


Rost- | 


fläche 


R 


mê 


18 


| Heiz- 
fläche 
: Rost- 
fläche 


Hy 
R 


SCHNELLZUG- UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN (Fortsetzung). 
64,0 | 32,5 


81,6 89,5 
84,1 91,6 
84,4 92,1 
86,4 94,1 
31,5 34,9 
34,0 31,8 
34,0 38,0 
32.0 36,0 
36,2 40,6 
36,8 41,2 
36,0 40,4 
38,2 42,6 

= 50,6 
49,2 55,6 
49,2 55,2 
49,8 55,8 
54,5 60,5 
56,2 62,2 

۶ رس 
65,5 58,5 
62,6 58,0 
64,8 58,5 

ur. 56,7 
68,6 15,9 
69,4 16,6 
70,35 | 78,5 
75,1 |. 82,7 
75,8 83,4 


56,4 


34,3 


26,4 


13,8 


8,0 | 14,62| 204,45 | 50,0 | 219,1 | 4,5 | 48,7 
14,73 187,35 | 76,42) 202,08 45,0 
7,5 | 14,62) 204,48 | 55,7 | 219,1 | 4,5 | 48,7 
8,5 | 14,36) 200,84 | 62,0 | 215,2 47,8 
| 
GÜTERZUGLOKOMOTIVEN. 
5,0 | 7,0 | 106,7 | — [11127 |1,38 | 81,6 
60 | 7,80 1009 | — | 108,7 | 1,65 | 65,8 
50] 7,9 | 1112 | — [1191 |184]649 
6,0 | 8,4 | 109,1 | — | 117,5 | 1,69 | 69,5 
5,0 | 7,2 | 1046 | — | 111,8 | 1,66 | 67,3 
5,0 | 7,2 | 1046 | — | 1118 | 1,67 | 66,9 
EY ie = — | 1187 |22 |53,9 
5,0 | 9,0 | 11440 | — | 123,0 | 2,07 | 59,4 
6,5 | 10,6 | 1226 | — | 133,2 | 2,25 | 59,2 
65 | 10,6 | 1226 | — | 133,2 | 2,25 | 59,2 
6,0 | 10,1 | 118,7 '|37,7 | 128,8 | 2,66 | 48,4 
a s — | — | 118,3 | 2:09 | 56,6 
5,5 [10,9 | 1489 | — | 159,8 | 2,43 | 65,8 
6,5 | 15,5 | 1620 | — | 177,5 | 3,08 | 57,6 
6,5 | 10,7 | 169,0 | — | 179,7 | 2,85 | 63,0 
E — | — | 1561 |25 ۸ 
65 |.12,0 | 174,7 | 44,0 | 186,7 | 3,3 | 56,6 
167,3 | 61,7 | 179,3 54,4 
7,5 | 13,2 | 192,8 | 47,0 | 206,0 | 3,7 | 55,7 
80 | 13,2 | 192,3 | 47,8 | 2045 | 3,7 | 55,3 
178,2 | 55,4 | 191,4 51,7 


Hub in cm; D = Treibraddurchmesser 


: ^ 
*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


i= Anzahl der Auspuífzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S — in cm; Gr = Reibungsgewicht in t. 


s Triebwerk 
CHEMIN 22 23 24 
Bei Ver- | Verhältnis: 
eM ah Void: Zylinderin- 
ba 2 | ` d motiven: | halt: Heiz- 
pes kr igi Art der Steuerung Zylinder- fläche 
Zylinder am V: Hy 
d | s | Verhältnis beiVerbund- 
| a” anordnung 
mm | mm | Vh: Vn Vn: Hy 
15 |2 x 425/ 670 | Heusinger 1: 2,34 2,03 
650 2,23 
15 | 2 x 425/\610H | Heusinger 1:2,57 2,02 
650 |670N 2,06 
8—10] 2 x 457| 660 | Stephenson — 2,16 
9—10| 2 x 508 | 660 | Stephenson — 2,46 
10 |2 x 486| 660 | Allan — 2,25 
9—10] 2 x 483| 610 — 1,90 
11 |2 x 486| 630 | Allan — 2,09 
12 |486/705| 630 | Allan 1:211 2,19 
13 | 500/705 1: 1,99 2,19 
15 | 490/730 | 635 | Heusinger 1: 2,22 2,24 
14 |2x415/| 630 | Heusinger 1-233 3,24 
635 
2 x 315/| 630 S 1:2,87 
635 
13 |500/740| 630 | Heusinger 12:3 2,03 
13 | 500/740 | 630 | Heusinger 1:2,2 2,03 
13 |2 x 520| 630 | Heusinger ar 2,07 
10 |2 < 508| 660 | Heusinger <= 2,25 
12 |2x 540| 560 | Heusinger = 1,6 
14 |2 x 356/| 660 | Stephenson 1: 2,93 2,18 
610 
12 |2 x 540! 610 | Heusinger — 1,55 
14 |540/810| 660 | Heusinger 1: 2,25 2,18 
16 | 2 x 400/|610H | Heusinger 1: 2,52 2,06 
020 7 2,15 
16 | 2 x 495/۱61011 | Heusinger 1: 2,44 2,06 
650 |640N 
16 | 2 x 450//610H | Heusinger 1:2,46 | 2,33 
690 |640N 


BER) 


Verhältnis: 
Zylinderin- 
| halt: Rost- 
fläche ` 
V:R 
‚beiVerbund- 
anordnung | 
Va :R | 


| 
| 
| 
| 


98,7 


98,7 


157,0 
162,0 


133,0 
132,5 


141,0 
148,0 


120,9 
192,7 


120,0 
120,0 
101,0 


127,5 
105,5 
125,0 


97,8 
136,0 
117,0 


115,0 


129,0 


Treibrad- | 
durch- 
messer 


D 


mm 


2000 


1870 


Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 


27 


(Erklärung s. 
Fußnote) *) 


cm?/t 


Reibungs- 
gewicht 


GLr 


34,2 


31,8 


38,0 
36,0 


40,6 
41,2 


40,4 
42,6 


50,6 
55,6 


42,6 
43,2 


48 
49,8 


51,6 
54,9 
54,4 


55,9 
56,7 


62,9 
63,6 


78,5 


82,7 
83,4 


Zahlentafel 
Blatt 7 
(Bayern und Pfalz 


Bemerkungen 


Kessel der Lokomotive in ver- 
schiedener GréBe 


Dampfdruck später auf 12 atü 
erhöht 


Bauart: Mallet 


Bauart: Vauclain 


ab 1925 mit Vorwärmer 


Achs- 


zE 


1A h2 


Bn2 
Bn2 
B n2 


B n2 
AA h4 
B h2 


1B n2 


1B h2 
Al 4 
1131 2 


1B2 n2 


1B2 h2 
1B2 n2 


2B n2 


C n2 
C n2 
C n2v 


C n2 
C n2 


C n2 
C n2 
C1n2 


C1 n2 
C1 n2 


C1 n3v 


anordnung 


BB n4v 


Eigentümer 


Lokalbahn-AG. 
München 


Bayer. Staatsbahn 


Bayer. Staatsbahn u. 
Pfálz. Eisenbahnen 


Bayer. Staatsbahn 


Lokalbahn 
Bayer. Staatsbahn 


” 


Lokalbahn 
Bayer. Staatsbahn 


Gattungs- 
bezeichnung 


DI 
D III 


DIV 
(Gt 22. 14) 
D VI 
M L?) 
Pt L?/, 


DIX 


Pt ?/3 
Pt L واه‎ 
Pt 2/, H 


DX II 
(Pt */s H) 


Pt واا‎ N 
BB II 


DV 


Erbauer Gebaut 1 
von . bis 
Krauß 1906 
Maffei 1871—75 
Krauß 1873 
Maffei 1875—98 
KrauB-Maffei 1883—94 
Maffei 1905—08 
Krauß 1905—14 
Maffei 1888 
KrauB 1909—16 
Maffei 1906—08 
KrauB 1906 
1909 
KrauB 1897 
1904 
Krauß 1906/07 
Krauß 1909 
Maffei 1899— 1908| 
Maffei 1877/78 
KrauB-Maffei 1880—95 
KrauB 1895 
KrauB 1898 
KrauD 1906/13 
1921 
Krauß 1889 
Krauß 1888—190. 
Krauß 1890—1893 
Krauß-Maffei 1895—1909 
KrauB 1897—1909 


Größte 
Geschwin- | der ges. 
digkeit eS 
Ver 
km/h 


50 


Grunddaten 


k. ohne | Lok. ohne 


IL UND 111 BAYERN UND PFALZ. 


Heizflachen | 
Ver- Heiz- 


Feuer-| Rohre | Über- | Heizfläche | fläche |: Rost- | druck 


dampfungs= | Rost- | fläche | Kessel- 


büchse hitzer | gesamt flache 
Hy RB. | P 
m? mi R | kg/cm? 


Zahl und 


Durch- |Kolben- 
messer der 


Zylinder 
d 


mm 


Art der Steuerung 


TENDERLOKOMOTIVEN. 

3,0 25,9 1,8 28,9 06 [48,1] 12 [2 x 250 — 
4,05) 42,9 — 46,95 | 0,74 | 63,4 | 10 |2 x 280 Stephenson aufen 
4,6 53,3 — 57,9 0,93 | 62,2 | 10 |2 x 290 Allan auBen 
5,1 59,2 — 64,3 10 64,3 | 10 |2 x 330 Stephenson auBen 
3,0 | 22,6 به‎ 25,6 0,75 | 34,7 | 12 |2 x 266 Stephenson außen 
2,9 | 32,8 6,5 | 35,7 | 0,83 | 42,3 | 12 |4 x 265 Heusinger aufen 
2,64, 25,84 | 8,8 | 28,48 | 0,6 | 47,5| 12 |2 x 285 Heusinger innen!) 
3,05 — 8,1 28,90 — | 48,2; 12 |2 x 305 
3,05| 25,84 | 8,1 | 28,90 106 | 482] 12 |2 x 320 Heusinger außen?) 
4,2 57,7 سب‎ 61,9 1,2 | 51,5} 12 |2 x 330 Stephenson 
5,4 52,69 | 18,36} 58,09 | 1,22 | 47,7 | 12 |2 x 375 Heusinger 
2,90۱ 32,8 6,60) 42,3 | 0,83 | 51,0 | 12 |4 x 265 Heusinger 
5,89) 71,27 | 19,2 | 77,16 | 1,69 | 45,7 | 12 |2 x 440 Heusinger 
5,58] 62,32 | 19,6 67,9 1,23 | 55,2 2 x 490 
8,37] 96,26 | — | 104,63 | 1,96 | 53,3 2 x 450 Heusinger 
9,01] 80,06 | 20,2 | 89,07 | 1,96 | 45,5 | 12 |2 x 500 Heusinger 

— 2 x 450 
5,41| 68,17 | — 73,6 | 1,22 | 60,4 | 12 |2 x 350 Heusinger 
5,4 62,3 — 67,7 1,4 | 483) 12 |2 x 0 Heusinger 

: i 490 
7,8 84,2 — 92,0 1,64 | 56,1 | 12 |2 x 420 Stephenson außen 
3,8 | 46,5 — 503 | 0,83 | 61,6 | 12 |2 x 330 Stephenson außen 
— — — 54,1 1,0 | 54,1 | 13 | 360/550 = 
6,4 | 1 — 90,6 1,61 | 56,2 | 12 90 Heusinger auBen 
6,4 | 832 | — | 896 ۱1:61 | 55,7 | 12 |2 x 420 Heusinger aufen 
64, 83,2 — 896 | 1,61 | 55,7 | 12 12 x 420 Heusinger aużen 
4,0 | 50,6 و‎ 54,6 1,0 | 54,6 | 11-12] 2 x 350 Heusinger aufen 
6,3 | 84,1 — 90,4 1,6 |563]| 12 |2 x 390 Heusinger aufen 
6,4 83,2 — 89,6 2 x 406 
6,0 | 65,9 — 71,90 | 1,4 | 51,2 | 12 0 Heusinger aufen 
4,95| 62,4 — 67,35 | 1,34 | 50,2 | 12 |2 x 375 Heusinger außen 
— د‎ -— NAA 1,4 | 51,2 | 14 | 400/620 Heusinger auBen 
| kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: | 
amesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 1 


— 
.. 


| Verhältnis: 
Zylinderin- 
| halt: Rost- 


V:R 


ibei Verbund- 
| anordnung 


Va : R 


105,0 
105,0 


105,0 
176,0 


74,8 
82,1 


86,5 
82,7 


108,0 


Zugkraftkenn- | 
ziffer n. Garbe | 


i+ dem ۰ Sem | 
2۰ Dem * GRt 
Erklürung s. 
Fußnote) s 
em?/t 


22,8 


16,0 
19,2 
19,2 


18,9 
18,9 


14,3 
16,4 
17,9 


17,1 


19,7 
17,9 


21,1 
26,5 


24,1 
22,6 


26,7 


18,4 
29,4 


19,9 
20,7 
28,3 


19,8 


19,7 
19,5 


18,6 
22,4 


21,3 
22,3 


23,3 


22,9 
21,8 


28,8 


Zahlentafel 


Blatt 8 


(Bayern und Pfalz) 


Bemerkungen 


halbselbsttätige Rostfeuerung 


1) Blindwelle mit Innenantrieb 
2) Blindwelle mit Außenantrieb 
Ab 1911 in normaler Ausfüh- 


rung ohne Blindwelle 


Versuchslokomotive mit Über- 
hitzer 


Bauart: Mallet 


aus der C n2 umgebaut 


76 


M 


Cl n2 


C1 9 
4v 


1C n2v 


1C n2v 


1C2 n2 
h2 


D n2 
D h2 
DDh4v 


DDh4v 


E n2 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, dic indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsge wicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


Eigentümer 


Bayer. Staatsbahn 
Lokalbahn 


n 


Lokalbahn-AG. : 
München 


Pfálz. Eisenbahnen 


Bayer. Staatsbahn 


Pfálz. Eisenbahnen 


Bayer. Staatsbahn u. 


Gattungs- 
bezeichnung 


Pt 3/¢ 
(Pt 36. 16) 


Ri, 
Gt L 4/, 


Gt 2 x وا‎ 
(Gt 88. 15) 


Gt 2 X 4/4 


(Gt 88.16) 


T5 


Erbauer 


KrauB 
KrauB 


KrauB 


KrauB 


KrauB 
KrauB 
Maffei 


Maffei 


KrauB 


Gebaut 
von ... bis 


1914 
1912 


1890—97 


1900 


1911 
1923 


1918/19 
1911—24 
1913 


1923 


1926 


1907 


Größte 
Geschwin- 
digkeit 
Ver 
km/h 


45 
45 


40 


Grunddaten 
8 | 9 | 10 
Leer- Dienst- A 
gewicht gewicht p. | 
der ges. der ges. موز‎ T 
Lok. ohne | Lok. ohne T 5 
Tender Tender ti 
GLI GLa GTa 
t t t 
32,8 41,4 — 
48,3 57,8 — 
XN 250. | — 
69,1 91,1 — 
7453 94,4 
52,1 66,9 — 
34,2 SE | — 
99,4 123,2 — 
101,7 127,6 سب‎ 
1054 | 13311 | — 


12,0 


—— 


II. UND III. BAYERN UND PFALZ. 


Kessel 
11 12 14 16 
Vorräte Heizflächen 
Ver- 
| dampfungs- 
d A Feuer- ROS si Über- | Heizfläche 
| Wasser | Kohle | puchse hitzer gesamt 
mi t 
TENDERLOKOMOTIVEN 
4,3 | 1,5 4,9 62,4 —— 67,3 
4,0 | 1,9 6,87) 63,14 | 37,0 70,01 
poda ار‎ enee 
4,35) 2,0 وا — سب‎ TIT 
14,0 | 4,0 |10,92| 100,62 | (35) | 110,94 
13,7 | 4,8 
7,6 | 1,75 | 8,48) 116,62 — | 125,1 
5,0 | 17 5,85| 55,56 | 18,4 61,41 
11,0 | 5,3 [14,75] 214,86 | 55,39) 229,61 
12,3 | 4,5 14,62) 185,78 | 57,75) 233,85 
— |5,0 | 14,65 — 65,37| 200,43 
6,0 | 2,5 — -— — | 169,0 


fläche | Zylinder | 
Hy | P d 
R | kg/em? mm 

(Fortsetzung). 

1,34 | 50,3 | 12 | 2 x 375 

1,8 | 38,9 | 12 | 2 x 460 

oben 
2 x 460 
unten 

1,3 | 50,5 | 12-14] 360/550 

1,4. |51,2 | 14 | 400/620 

2,34 | 47,4 | 13 |2 x 580 

2,0 | 62,55] 12 |2 x 530 

1,34 | 45,8 | 12 | 2 x 460 

4,25 | 54,0 | 15 | 2 x520/ 

800 

4,25 | 55,0 | 15 | 2 x 520/ 

800 

— -| 47,2 | — [2 x 600/ 

800 

2,73 | 62,0 | 13 [2 x 560 


Heiz- | 
fläche | Kessel- 


Zahl und 
Durch- 


: Rost- | druck | messer der 


hub 


5 


mm 


560 


|Kolben- 


| 


Art der Steuerung 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


H 


auBen 


auBen 


auBen 


auBen 


auBen 


auBen 


auBen 
auBen 


auBen 


auBen 


—— 


Triebwerk 
23 24 
| Bei Ver- | Verhültnis : 
bundloko- | Zylinderin- 
| motiven; | halt: Heiz- 
Zylinder- flüche 
rum- | V: Hv 
| Verhältnis |beiVerbund- 
: E anordnung 
Vh : Vn Vn: Hv 
S 1,67 
za: 2,45 
1:2,32 | 1,81 
1: 2,4 21 
= 2,22 
SEE 2,29 
=> 2,75 
1:2,37 | 2,78 
1:2,37 | 2,73 
leede SC 
x 1,64 


25 | 


Verhältnis: 
Zylinderin- 
halt: Rost- 
fläche 
V:R | 
beiVerbund- 
anordnung 


Vn:R 


83,7 
93,8 


26 


| Treibrad- 


durch- 
messer 


D 


27 


Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 
C, = 


i+ dom - Som 


2: Dem: GRt | 


Sang 


cm?/t 


21,8 
23,2 


Reibungs- 
gewicht 
| 


GLr 


Zahlentafel 


(Bayern und Pfalz) 


Blatt 9 


Bemerkungen 


Zahnradtriebwerk mit Blind- 


welle 


Uberhitzer seit 1903 


Bauart: Mallet 


rr. 


l e نم‎ و٢‎ 


oo Of e © b 


10 


11 


12 
13 


14 


15 


16 


Achs- 
anordnung 


2B n2 


1B n2 
2B n2 
2B n2 
1B1 n2 
2B n2 


2C n4v 


2B1n4v 


2C1 h4v 


1C1t4v 


2C1 hév 


D n2 


C n2 


C n2v 


BB n4v 


1D t4v 


1E 3 


Eigentümer 


Badische Staatsbahnen 


Badische Staatsbahnen 


Gattungs- 
bezeichnung 


IVe 
IId 


IVf 
IVg 


IVh 


VIII 
Vila 


VIId 


VIIIc 
VIIe! 


G12 


Erbauer 


Maschinenb.-Ges. 
Karlsruhe 


Maffei, München 


Maschinenb.-Ges. 
Karlsruhe, Grafen- 
staden, Hartmann, 
Chemnitz 


Maschinenb.-Ges. 
Grafenstaden und 
Karlsruhe 


Maffei, München, 
Maschinenb.-Ges. 
Karlsruhe 


Maffei, Miinchen 


Maschinenb.-Ges. 
Karlsruhe 


Maffei, Miinchen 


Egestorff 


Maschinenb.-Ges. 
Karlsruhe 


Grafenstaden, Ma- 
schinenb.-Ges. 
Karlsruhe 


Maschinenb.-Ges. 
Karlsruhe 


1861—75 


1875—78 
1880 
1888—90 
1891 
1892—1900 


1894—1901 


1902—05 


1907—13 


1912 


1918—20 


1874—75 
1874—91 


1893—1902 


1893—19 


1908—15 


1918 


Größte 
Geschwin- 
digkeit 


Ver 
km/h 


75 


110 


100 


100 


100 


45 


65 


Grunddaten 


8 | 9 | 
Leer- Dienst- 
gewicht gewicht 
der ges. der ges. 

Lok. ohne | Lok. ohne 
"Tender Tender 


Gu Gra 
t 


| Dienst- 
‚gewicht 


GTa 


PERSONENZUG- UND SCHNELLZUGLOKOMOTIVEN. 


Si Re کے‎ 
31,80 | 35,5 | 16,5 | 6,75 
— 37,50 — =} — 
42,20 | 46,80 | 29,70) 11,5 
43,10 | 539 | — | 60 
42,10 | 45,65 | 39,6 | 15,0 
52,8 58,8 | 39,6 | 15,0 

33,8 

68,1 75,7 | 50,7 | 20,0 
81,2 88,3 | 42,9 | 15,0 
64,9 72,0 | 42,9 | 15,0 
87,52 | 96,92 | 62,97] 29,6 

f 

| 
43,00 | 496 [21,5 | 9,0 
35,55 40,30 | 22,3 | 8,0 
38,3 438 |23,7 | 8,6 
38,7 43,9 |231 | 80 
38,2 430 | 32,6 | 13,5 
39,5 440 | 33,0 | 13,5 
51,60 | 57,8 | 33,35) 5 
51,60 | 57,8 | 33,85] 14,0 
70,4 77,9 | 49,3 | 20,0 
68,5 75,3 | 49,3 | 20,0 
86,9 94,94 | 47,25] 20,0 


Vorräte 


es 
Tenders ee Kohle 


5,0 


7,5 


7,5 


7,5 


9,0 


Feuer- | Rohre | Über- 


buchse | 


Heizflächen 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. 


+ 
P 


$ 


IV. BADEN. 


Kessel 
16 


Ver- 
| Heizfläche 


itzer gesamt 


| dampfungs- | 


| 
| 
| 
| 
| 


Rost- 
fläche 


R 


mê 


In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser 


| Heiz- | 


: Rost- 
fläche 


fläche 


Hy 
R 


5,06] 80,68 | — 86,54 | 0,97 | 89,2 T 
60,03 86,27 | — 92,30 | 1,43 | 64,6 9 
— — — 91,98 | 1,31 | 72,0 | 9(10) 
7,48| 108,21 | — | 115,69 | 1,80 | 64,2 | 10 
7,37| 108,23 | — | 115,6 1,75 | 66,0 | 10 
9,12] 93,5 — | 102,62 | 2,05 | 50,0 |12(13) 
11,17) 114,76 | — | 125,93 | 2,1 | ۵0,0 | 13 
13,6 | 196,4 — | 210,0 3,87 | 54,3 | 16 
14,65) 194,07 | 50,0 | 208,72 | 4,5 | 46,4 | 16 
13,35) 153,63 | 43,0 | 167,0 3,75 | 44,5 | 16 
15,6 | 209,2 77,6 | 224,8 ۱5,۵ |45,0| 15 
GUTERZUGLOKOMOTIVEN. 
8,2 | 173,3 — | 181,5 2,0 [90,75 9 
7,5 | 116,36 | — | 132,86 | 1,47 | 84,3 | 12 
7,52) 113,7 — | 121,22 | 1,45 | 83,6 | 12 
8,02) 111,3 — | 119,32 | 1,6 | 74,7 | 12 
8,02) 103,5 — | 111,52 | 1,60 | 69,7 | 12 
8,42) 103,5 — | 111,92 | 1,7 | 65,9; 12 
10,38] 125,23 | — | 135,61 | 1,96 | 69,8 | 2 
9,66] 125,23 | — | 134,89 | 1,93 | 70,0 | 13 
13,0 | 182,0 |50,0 | 195,0 3,75 | 52,0 | 16 
11,88) 175,21 | 48,56) 187,09 | 3,55 | 52,7 | 16 
14,19, 180,77 | 68,42) 194,96 | 3,90 | 50,0 | 4 


Zahl und | 


Durch- Kolben- 
druck | messer der | hub 


Zylinder | 


2 x 405 


2 x 435 
2 x 405 
2 x 435 
2 x 457 
2 x 460 


2 x 350] 
550 


2 x 335/ 
510 


2 x 425/ 
650 


2 x 360/ 
590 


2 x 440/ 
680 


2 x 530 
2 x 457 


500/700 
490/730 
500/700 
490/730 
2 x 390/ 
600 
2 x 390/ 
600 
2 x 395/ 
635 
2 x 380/ 
610 


3 X 570 


640 


680 


635 
635 


635 
635 
635 
635 


600 


600 


640 


640 


660 


Art der Steuerung 


Stephenson 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Stephenson 


Stephenson 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


in cm; Gr = Reibungsgewicht in t. 


Triebwerk 


Bei Ver- 
| bundloko- | Zylinderin- 
| motiven : 
| Zylinder- 


raum- 


M ja ji ME 
68 «e 05 00 6. 


| Verhältnis 
| Vh: Vn 


:2,89 


22,93 
:2,68 


:2,39 


25 


Verhältnis: | Verhältnis: 


halt: Heiz- 
fläche 
V:Hv 
beiVerbund- 
anordnung 
Vn: Hy 


1,67 


1,96 
1,86 
1,57 
1,74 
1,97 


2,41 


1,43 


| Zylinderin- 
| halt : Rost- 


fliche 
V:R 


beiVerbund- 
anordnung | 


Vn:R 


149,0 


127,0 
110,0 
99,0 
114,0 
98,2 


145,0 
81,5 


98,7 
93,5 


98,8 


140,0 
156,0 


153,0 
154,0 
152,0 
156,0 


173,0 
175,0 
108,0 


100,0 


127,0 


Treibrad- 
durch- 
messer 


1600 


2100 


1800 


1700 


2100 


1220 
1220 


1262 
1262 
1262 
1262 


1260 


1260 


1350 


1350 


1400 


27 


| Zugkraftkenn- 


ziffer n. Garbe 


idem Sem 
2 ۰ Dem * GRt 


(Erklirung s. | 


FuBnote) *) 
em?/t 


31,4 


30,6 
26,3 
21,3 
27,1 
20,4 


29,0 


28,7 


31,7 
28,1 


28,0 


29,5 
28,3 
29,0 
31,6 
28,6 
30,4 
29,7 


29,6 


Reibungs- 
gewicht 


41,7 


33,3 


49,6 


46,6 


53,19 


49,6 
40,3 


43,8 
43,9 
43,00 
44,00 


57,8 
57,8 
66,7 


63,2 


82,42 


Zahlentafel 
Blatt 10 
(Baden) 


Bemerkungen 


1900. Dampfdruck auf 13 atü 
erhöht 


Schmidtscher Rauchrohrüber- 
hitzer 


Dampftrockner Clench 


verschiedene Bauarten 


1925 ausgemustert 


Dampftrockner Clench 
ab 1913 Rauchrohrüberhitzer 


KIT: $ e 


Po 


| Zahlentafel 
Blatt 11 
IV. B A DE N. (Baden) 
Grunddaten Triebwerk 
| 3 4 5 6 8 9 | 10 EB (21 22 EE ur] T E | 27 28 29 
سس‎ __._ 
| Lear. Dienst- NE Heizflächen | e Zahl und | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhaltnis: Zugkraftkenn- 
i i iens | | Ver- fail und | dloko- | Zylinderin- | Zylinderin- | د ې‎ der n. Garbe | 
| me | E | em ey. بت شا‎ M Dude Kan pue دوه اسوه‎ yT 
Achs- Eigentümer Gattungs- Erbauer Gebaut EE Lok. ohne | Lok. ohne vy Rohre Über- Heizfläche | fläche mE Sr), heb Art der Steuerung Zylinder- fläche fläche ee ir dem‘ Sen | gewicht Bemerkungen 
anordnung 0 bezeichnung yon ... bis digkeit Tender Tender Tenders hitzer | gesamt Zylinder SS V: Hv | V:R SE 2. Dom * GRE : 
| | Ye Ki Ga IIR R d 5 Verhältnis Z: bei Verbund- D rupi A Gir 
mH nordnung | anordnung ußnote) *) 
| | km/h t t | m? m? mm mm Vh: Vn | Vn: lv | Vn:R mm em?/t t 
TENDERLOKOMOTIVEN. 
Bl n2 Badische Staatsbahnen IVa Maschinenb,-Ges. 1866, 60 30,80 37,40 — 40 (1,85'| 619 81,15 | — 87,34 | 1,16 | 75,2 8 |2 x 435| 610 | Stephenson — 2,07 156,0 1675 25,7 26,80 | umgebaut aus B Lokomotive 
Karlsruhe umgeb. 1880 (Bd. 1, S. 70, Abb. 68) 
a. B-Lok. 
Bl n2 * IVa 4 1866, 60 23,80 = 16,30} 6,0 | 4,0 6,19] 81,15 — 87,34 | 1,16 | 75,3 8 |2 X 435| 610 | Stephenson — 2,07 156,0 1675 25,6 27,0 Umbau aus Schlepptenderloko- 
P 
1880umgeb. motiven (Daten der Schlepp- 
5 
tenderlokomotiven) 
20 1B1 n2 ud : IVb 44 bis 1892 60 28,8 33,0 17,0 | 6,75) 4,0 6,85} 101,55 | — | 108,4 1,53 | 70,9 9 |2 x 435| 610 | Stephenson و‎ 1,66 118,0 1675 31,2 22,0 Umbau aus Schlepptenderloko- 
4 motiven (Daten der Schlepp- 
A ۱ tenderlokomotiven) 
a 1۸ n2 żę Id 5 1882—85 60 18,45 23,40 = 2,0 | 0,9 3,98] 9 — 31,07 | 0,75 | 41,4 9 12x 260| 450 | Stephenson — 1,54 63,6 1240 20,8 118 
EN 1B1 n2 s IVd Maffei, München bis 1891 80 43,10 53,9 وا‎ 6,0 | 5 7,37] 108,23 — | 115,60 | 1,75 | 66,00) 10 |2 x 457| 610 | Heusinger — 1,74 114,0 1716 27,1 27,4 
23 1C n2 ; VIa Maschinenb.-Ges. 1900 70 45,70 59,60 سب‎ 6,0 | 2,0 [ 9,00} 109,95 — | 118,95 | 2,0 | 59,47) 12 |2 x 410 | 600 | Heusinger -— 1,33 19,5 1480 16,1 47,00 
1 Karlsruhe ! 
u 1061 n2 $5 VIb Maffei, München, 1900—23 80 49,20 64,50 — | 7,0 | 2,0 8,01) 108,21 | — | 116,22 | 1,83 | 63,6 | 13 |2 x 435| 630 | Heusinger = 1,60 102,0 1480 19,3 41,7. 
Maschinenb.-Ges. ۱ 
Karlsruhe 
5 1C1 h2 » Vic » 1913—22 90 57,23 77,40 — | 10.0 | 4,0 9,96] 99,78 | 32,0 | 109,74 | 2,06 | 53,3 | 12 |2 x 540| 640 Heusinger س‎ 2,83 14,1 1600 24,5 48,35 
90 58,08 78,31 10,0 | 4,0 9,96] 96,15 | 40,75) 106,11 | 2,06 | 51,5 | 12 |2 x 540| 640 | Heusinger — 2,84. 14,2 1600 23,3 49,7 
26 Dn2 © VIIId Henschel & Sohn 1900—21 45 42,50 53,3 — 5,0 | 1,5 T, 89,14 | — 96,84 | 1,57 | 61,6 | 12 |2 x 420| 550 | Heusinger — 1,57 97,0 1120 16,2 53,30 Haganstriebwerk 
n D وو‎ 33 Xb Maschinenb.-Ges. 1907—21 45 43,5 58,40 — 7,0 | 2,5 7,76) 102,43 — | 110,19 | 1,75 | 63,0 | 13 |2 x 480| 630 | Heusinger — 2,60 13,0 1262 19% 58,40 
E Karlsruhe 1 


* 
a 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR — Reibungsgewicht in t. 


E Le 


4 


OS? 


wy 


PTR PPP, 


47 AM 


TE ERR EC 


COO C ^r 


te 


Achs- 
anordnung 


1B n2v 


1B n2 


AB n2v i 


1B1 t3v 
2B n2v 


2B h2 
2C n4v 


2C1h4v 


) n2 


C n2v 
C n2v 
C n2 

1C n2 


E n3v 


E n2v 
E h2 


1F h4v 


C n2 
1C n2 


1061 h2 


D n2 
D h2 
D n2v 


E h2 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


Eigentümer 


Württemb. Staatsbahn Aa 


T ADh 


Wiirttemb. Staatsbahn 


7 Hh 


W iirttemb. Staatsbahn 


» T4 
» T 6 


Wiirttemb. Eisenb.- 
Gesellschaft 


Wiirttemb. Staatsbahn Tn 


Gattungs- 
bezeichnung 


Gebaut 
von ... bis 


Erbauer 


Masch.-Fabr. EB- 1886—97 
lingen 
7 1877 
» 1888—97 
Cocquerill in Seraing 1892 
(Belgien) 
Masch.-Fabr. EB- 1899—1907 
lingen 
2 1908 
1898—1905 
A 1909 
Masch.-Fabr. EB- 1889 
lingen 
e 1890—1909 
A 1893 
» 1894—96 
Bahnwerkstatt —1911 
Rottweil 
Masch.-Fabr. EB- 1892 
lingen 
»1 1904—09 
1909 
» 1917 


Masch.-Fabr. Eflin- | 1891—1913 
gen u. Heilbronn 


» 1906 
h 1908/20 
» 1906—09 
» 1916 
Masch.-Fabr. EB- — 
lingen 
» 1921 


Grote 
Geschwin- 
digkeit 


Vgr 
km/h 


80 


80 
80 
60 


100 


100 
90 


100 


50 


V. WÜRTTEMBERG. 


Grunddaten Kessel 
8 | 9 | 30 11 12 13 14 ۱ 5 ۲ 16 17 18 19 
et? Das o Vorräte Heizfluchen | Ver. | S | Zi ana 
a EL t gewicht dampfungs-| Rost- | fläche | Kessel-| Durch- 
Lok. Ve, Lok Es es = E Feuer-| Rohre Über- Heizfläche | flache | : Rost- | druck mener der 
Tender Tender Tenders, Yasser | Kohle | büchse hitzer gesamt | fläche Zylinder 
GLI GLa GTa Hb HR HU Hy R Hei ek d 
t t m? t m? m? m* | m? m? R | kg/em* mm 
SCHNELLZUG= UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN. 
36,0 40,0 25,4 | 9,8 4,0 | 7,7 95,5 == 103,2 1,6 | 64,5 | 12-14 420/600 
29,8 34,15 | 22,5 8,3 4,0 | 6,6 | 105,8 سب‎ 112,4 1,42 | 79,0 | 10 |2 x 408 
36,0 40,4 27,7 9,6 6,0 | 7,27] 97,98 — 105,25 | 1,6 | 65,8] 12 420/600 
48,5 54,2 27,7 9,85] 4,0] 9,60] 138,5 — 148,1 2,0 |7405| 12 |3 x 420 
44,9 50,2 27,7 9,6 6,0 | 9,75) 119,3 — 129,06 | 2,0 |64,55| 14 | 450/670 
46,4 51,4 37,9 | 15,5 6,0 | 9,8 94,8 30,3 | 104,6 2,0 |52,3| 12 | 2 x 0 
57,33 64,5 46,77) 20,0 6,0 | 12,1 | 149,9 — 162,0 2,3 |70,4 | 14 |2X 2d 
16,3 85,2 62,3 | 30,0 | 10,0 | 15,0 | 193,0 53,0 | 208,0 3,95 | 52,7 15 |2X E 
(87,8) (65) (2 x 430/ 
635) 
| GÜTERZUGLOKOMOTIVEN. 
34,0 38,0 27,9 | 10,0 6,0 | 7,8 | 110,1 — 117,9 1,4 |842 | 12 |2 x 450 
35,6 39,6 21,9 9,6 6,0 | 7,8 | 110,1 — | 117,9 1,4 | 84,2 | 12-14 480/685 
= 41,4 27,7 | 10,0 6,0 | 6,64) 110,1 — 116,8 14 | 83,5 14 | 480/685 
36,3 41,4 27,7 | 10,0 6,0 | 6,64|'110,1 سب‎ 116,8 1,4 | 83,5 14 | 2 x 450 
-- 38,5 27,7 | 10,0 6,0 | 6,64) 110,1 — 116,8 14 |83,5 12 |2 x 400 
61,7 68,5 25,4 | 10,0 6,0 | 10,38) 187,2 — 197,6 2,18 | 90,5 12 |1 x 480 
2 x 480 
66,5 12,9 36,7 | 15,5 6,0 | 10,0 | 185,7 سب‎ 193,4 2,83 | 68,5 15 | 565/860 
66,9 73,8 36,7 | 15,5 6,0 | 14,3 | 144,9 46,5 | 159,2 2,58 | 61,7 13 |2 x 620 
98,2 108,0 46,7 | 20,0 6,0 | 15,5 | 216,5 80,0 | 232,0 4,2 | 55,25) 15 | 2 x500/ 
750 
TENDERLOKOMOTIVEN. 
26,2 35,7 سب‎ 5,3 o 58,7 سب‎ 63,9 1,0 | 63,9 12 |2 x 380 
46,3 59,6 — 7,0 2,0 | 7,6 | 104,4 — 112 1,53 | 69,3 | 18 | 2 x 450 
52,5 69,5 — 8,4 3,3 | 10,5 99,0 38,6 | 109,5 1,93 | 56,8 | 12 |2x 500 
54,0 71,2 — | 10,0 4,0 | — 101,8 33,7 | 112,3 — | 58,3 | — == 
54,9 74,1 — |10,0 4,0 | — 99,5 38,5 | 110 — | 67,0 | — E 
49,8 64,5 —. 6,0 1,5 94-1331 — 143,4 2,08 | 69,0 | 14 | 2 x 0 
44,6 60,0 — 8,۸0 ۱ 35] 70 64,4 44 71,4 1,5 | 47,7 13 |2 x 500 
29,2 37,3 — 4,0 1,2 | 5,56] 74,55 — 80,1 1,36 | 59 13 | 380/590 
48,3 64,5 — 8,0 | 3,0 | 10,38] 95,75 | 57,2 | 106,13 | 1,97 | 55 13 |2 x 500 


Kolben- 


hub 


560 


Art der Steuerung 


Allan 


Allan 
Allan 
Allan 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Allan 


Allan 
Allan 
Allan 
Allan 


Allan 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


.Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


i — Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S — Hub in cm; D — Treibraddurchmesser in cm; Gg — Reibungsgewicht in t. 
d 1 


A 


| Bei Ver- 
| bundloko- ` Zylinderin- 


motiven: | halt: Heiz- 


Triebwerk 
23 24 


Verhältnis 


Zylinder- | 


Verhältnis 
Vh : Vn 


raum- 


anordnung 
Vn: Hy 


1:2,04 1,53 
=: 1,30 
1: 2,04 1,5 
1: 2,0 1,05 
1:2,21 1,53 
= 2,02 
1: 3,04 1,95 
152,18 1,77 
— 16,5 
1: 2,03 1,91 
1: 2,03 1,93 
E 1,66 
= 1,21 
1: 2,0 1,12 
1: 2,32 1,8 
= 2,32 
1: 2,25 2,46 
SC 1;91 
— 1,96 
— 2,19 
2,13 
2,18 
LG 1,88 
— 3,07 
1: 2,42 1,88 
— 2,07 


25 
: | Verhältnis: 
Zylinderin- 


fläche 
V:R 


beiVerbund- beiVerbund- 


anordnung 
Vn:R 


99,0 


103,0 
98,7 
77,5 


99,5 


105,0 
138,0 


93,5 


halt: Rost- | 


Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 


i z dom ۳ Dem 


2- Dem * GRE 
ee 8. 
ußnote) *) 


em?/t 


24,4 


21,7 
22,4 
21,6 


23,9 


25,0 
27,2 


27,3 


| 


Reibungs- 
gewicht 


Zahlentafel 
Blatt 12 
(Wirttemberg) 


Bemerkungen 


ab 1903 Kolbenschieber 


Uberhitzerheizfliche 1914 auf 
65 m? erhöht 


Umbau aus 1B 


Kolbenspeisepumpe mit Ab- 
dampfvorwarmer 


Kleinrohrüberhitzer Schmidt 


EES 2 
^ $|1Bn2 
3 | 1B n2 
4 | 1B n2 
5 | IB n2 
6 | IB n2 
T | IB n2v 
8 | 1B n2v 
9 | 3B n2 
10 | 2Bn2 
U | 2B n2v 
12 | 3B n2v 
18 | 3B n2v 
14 | 2B1 n4v 
|. 35 | 2B1h2 
16 | 2C h4 
M | h4v 
. 18 | 2c n2 
19 | 96 h2 
— 90 | 961 hs 
— 91 | 1D1 h4v 
: 32 |C n2 
Ki C n2v 
C n2v 
BB n4v 
ID t2v- 


1D n2v 


Eigentümer 


Sachs. Staatsbahnen 


Süchs. Staatsbahnen 


Gattungs- 
bezeichnung 


VII 
III 
IIIb 
IIIb 
IIIb 
VI 
VIb 8 


VIIIb 1 
VIII 2 


VIII 8 1 


VIII 8 2 
VIII 8 2 
XV 


X 51 
XII $ 
XII58 


XII $1 
XII $2 
XVIII $ 
XX HB 


۷ 8 
I 8 


IX 8 


IX 8 


© 


Erbauer 


Hartmann 
Hartmann, Keßler 
Schwartzkopff 
Schwartzkopff 
Hartmann 
Henschel 


Hartmann 


KeBler-EBlingen 


Hartmann 


Hartmann 


Hartmann 
Linke-Hofmann 


Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 


Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 
Hartmann 
Hartmann 


Hartmann 


Hartmann 


Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 


Krauß 


Gebaut 
von ... bis 


1874/76 
1872/73 
1873 
1875/76 
1877 
1875/76 
1886 
1889 
1870 


1891 
1894 


1896 
1897 
1900 


1896 
1901 


1900/03 | 


1909/13 
1906 
1908/13 


1909 
1916 


` 1917/19 


1918/23 


1874 
1895 


1900/01 
1898/03 


1902/06 


1919 


Größte 
Geschwin- 
digkeit 
Ver 
km/h 


60 


Leer- 
gewicht 


GLI 


59,9 


س 


Gra 
3 


GTa 
t 


«VI SACHSEN. 


Heizflächen 


Über- 


ne hitzer 


Kessel 
16 


Ver- 
dampfungs- 
Heizfliche 
gesamt 


Rost- | 


fläche 


Heiz- 
fläche 
: Rost- 
fläche 


Hy 
R 


90 | 


Zahl und 
Durch- 

messer der 
Zylinder 


Kolben- 
hub 


 SCHNELLZUG- UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN. 


29,29 
37,17 
37,47 
37,9 


" 


66,6. 


25 

37,5 
25,2 
25,2 
25,2 
31,3 


9 
16 


12 


4 | 691| 8579 | — | 92,70 | 1,24 | 74,7 
5 | 719 84,34 | — | 9153 | 1,60 | 57,2 
4 | 718 84,39 | — | 9157 | 1,59 | 57,5 
4 | 7,021 83,95 | — | 90,97 | 1,52 | 59,8 
4 | 6,93] 86,0 | — | 92,93 | 1,66 | 55,9 
6 | 68| 80,48 | — | 87,28 | 1,20 | 726 
6 | 7,99] 94,14 | — | 102,13 | 1,82 | 56,2 
6 | 7,96 89,06 | — | 97,02 | 1,82 | 53,3 
4,75] 7,41 86,74 | — | 94,15 | 1,32 | د‎ 
5 | 10,23| 109,25 | — | 119,48 | 2,33 | 51,3 
5 | 10,29] 111,27 | — | 121,56 | 2,32 | 52,3 
5 |10,28| 107,23 | — | 117,51 | 2,30 | 51,1 
5 |10,28| 107,23 | — | 117,51 | 2,30 | 51,1 
5 [1107| 117,86 | — | 128,93 | 230 | 56,0 
7 | 903 103,14 | — | 112,17 | 1,87 | 60,3 
1 | 947 1213 | — | 180,77 | 1,87 | 70,0 
5 |13,65] 151,5 | — | 165,15 | 2,41 | 68,8 
5 |13,3 | 147,6 | — | 1608 | 2,38 | 67,6 
5 |133| 147,5 | — | 160,8 | 2,38 | 67,6 
5 [|13,42| 158,24 | 47,1 | 171,66 | 2,84 | 60,4 
7 |13,03| 133,10 | 43,8 | 146,13 | 2,77 | 52,8 
7 | 12,84] 133,42 | 41,0 | 146,23 | 2,75 | 53,2 
7 |1342| 158,24 | 47,1 | 171,66 | 2,84 | 62,5 
7 |13,51| 146,13 | 43,2 | 159,64 | 2,83 | 56,5 
6 |15,61| 200,15 | 72,0 | 215,76 | 4,51 | 47,9 
6 |15,6 | 211,0 | 74,0 | 226,6 |45 | 50,3 
GUTERZUGLOKOMOTIVEN. 
4,5 | 7,93| 104,37 | — | 112,3 | 1,41 | 79,8 
4 | 8,21] 10685 | — | 115,06 | 1,41 | 81,6 
4 | 8,22] 103,15 | — | 111,37 | 1,41 | 78,9 
6 |10,65| 130,41 | — | 141,06 | 2,08 | 67,8 
4 | 12,08] 168,4 |(16,4)| 180,48 | 3,17 | 56,9 
6 |1489| 112,99 | — | 127,88 | 3,91 | 35,3 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. 
i — Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S — Hub in cm; D — Treibraddurchmesser in cm; Gg — Reibungsgewicht in t. 


In der Formel bedeuten: 


9 

8,5 
10 
10 
10 
10 
12 


13 


2 x 406 
2 x 406 
2x 406 
2 x 406 
2 x 406 
2 x 406 
420/600 
420/650 
2 x 406 


2 x 440 
2 x 440 


460/680 
500/700 
480/700 


440/650 
460/680 


2 x 350/ 

555 
2 x 510 
4 x 430 


2 x 430/ 
680 


2 x 610 
2 x 550 
3 x 500 


2 x 480/ 
720 


2 x 457 
480/700 


500/700 


2 x 420/ 
650 


530/770 


540/800 


632 


m 


Art der Steuerung 


Allan 
Allan 
Allan 
Allan 
Allan 
Stephenson 
Allan 
Allan 
Allan 


Allan 
Allan 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Hochdr. Heusinger 
Niederdr. Joy. 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Allan 
Allan 


Allan 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Triebwerk 
23 24 
Bei Ver- | Verhältnis: 
bundloko- | Zylinderin- 
motiven; | halt: Heiz- 
Zylinder- Rüche 
raum- V: Hy 
Verhältnis (Pei Verbund- 
: = anordnung 
Vh: Va | Vn: Hy 
TA 1,56 
SE 1,58 
Ie 1,58 
A 1,59 
EEE 1,56 
SE 1,73 
1: 2,04 1,52 
1: 2,4 1,91 
ES 1,54 
E 1,52 
Les 1,50 
1:2,18 | 1,95 
1:1,96 | 2,06 
1:2,13 | 1,88 
1218) 1,77 
1:2,18 | 1,67 
1,93 
1:2,51 | 1,98 
1,98 
SS 1,50 
Z: 2,50 
1: 2,5 8,12 
FP 2,07 
= 1,78 
CRX 1,72 
1:2,25 | 2,28 
>> 1,78 
1:2,12 2,04 
1:1,96 | 2,11 
1: 2,4 2,81 
1:2 LL 1,63 
1:2,19 | 2,48 


25 


Verhältnis: 
Zylinderin- 
halt: Rost- 
fläche 
Y: R 
bei Verbund- 
anordnung 


Vo: R 


| 26 


Treibrad- 
durch- 
messer 


D 


mm 


1400 
1560 
1570 
1560 
1560 
1700 
1875 
1560 
1876 


1875 
1875 


1885 
1885 
1885 


1570 
1570 


1980 
1980 
1980 


1980 
1885 
1905 


1885 
1590 
1905 
1905 


1400 
1400 


1400 
1240 


1240 


1300 


27 


Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 
9 = 
i 2 d?em + Sem 
2۰ Dem * GRt 


| (Erklärung s. 


| 


Fußnote) *) 
cm?/t 


22,6 
23,0 
22,0 
22,2 
24,5 
25,2 
18,2 
21,3 
22,4 


21,7 
21,8 


26,0 
25,5 
25,9 


27,4 
27,2 
32,1 
32,6 
32,6 
26,4 
25,0 
29,6 


25,8 
24,1 
24,5 
25,0 


23,8 
25,4 


24,4 
33,5 


24,7 


28,4 


Reibungs- 
gewicht 


GLr 


Zahlentafel 
Blatt 13 


(Sachsen) 


Bemerkungen 


Knorr-Vorwärmer 


Knorr-Speisewasser-Vorwärmer 


Kessel später wieder geändert 
auf 123 m? Heizfläche 


Bauart: Mallet 


Rost 509/, größer für Braun- 
kohle 


E 
A 
1 
1 
: 
۱ 


y 


"TE 


s l r 


ss sp u 


EJ 


E SS £ 4 


E 
43 
m 
45 


Eigentümer 


Süchs. Staatsbahnen 


Sachs. Staatsbahnen 


Gattungs- 
bezeichnung 


VII T 


VII TO 8 
(XVI T) 


VII TS 
(XVI T) 


III bT 
IVT 
VT 


vr 
VT 

XIV ST 
MITY 


ITS 


XI 1 


XV HTS 


Erbauer 


Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 
Hartmann 
Hartmann 
Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 


Karlsruhe 
Schichau 
Wohlert 
Hanomag 


Hartmann 


Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 
Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 
Hartmann 


Hartmann 
Hartmann 


Hartmann 


Hartmann 


1907 


1909 
1905/15 
1915 
1916 
1905 


1917 
1919 


1873 
1873/74 
1874 
1884 


1885—87 
1890 


1875—92 
1897—1909 
1872 


1897 
1914 
1912 
1890 


1910 


1910 
1913 
1918 


1916 


GroBte 


Geschwin- 


digkeit 
Ver 
km/h 


50 


8 


Leer- 
gewicht 
der ges. 


Lok. ohne | Lok. ohne 


Tender 
Gu 


63,86 


61,8 


90,8 
86,8 


22,80 
23,95 
22,0 

17,35 


14,5 


17,3 


31,2 
45,8 
31,68 


34,0 
38,3 
61,0 
40,5 


49,2 


58,1 
60,4 
61,7 


74,6 


Grunddaten 
| Keck 10 
Dienst- 
gewicht 
der ges. 


Dienst- 
gewicht 


es ` 
Tenders| Wasser 


Tender 
Gia 
t 


GÜTERZUGLOKOMOTIVEN (Fortsetzung). 


72001 32,5 | 12 
705 |31,9 | 12 
704 ۱30۶ ۱ 12 
333001355 | 13 
71,92 | 319 | 12 
696 |302| 12 
33,5 13 
101, |628| 31 
96,55 | 628 | 31 
26,70 | — | 20 
2850 | — | 267 
273 | — | 3,5 
21,65 | — | 216 
192 | — | و‎ 
22,4 ER 
38,7 1 SG 
59,9 E 7 ‚5 
40,63 | — | 5 
43,8 — | 8 
48,8 zz 
7 | 8 
602 | — |5 
741 | — ۵ 
100 | — |75 
BAB) | 8,5 
923 = [85 


c 


aI ته‎ 9 0 


VI. SACHSEN. 


Feuer- 
buchse 


Heizflächen 


Rohre 


Über- 
hitzer 


dampfungs- 
Heizfläche 


Ver- 


gesamt | 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


Heiz- 
flüche 


: Rost- 


fläche 


Hy 
R 


12,15| 142,65 | 42,2 | 154,8 | 3,17 | 48,8 
13,23| 187,37 |(20,0)| 200,6 | 3,29 | 60,8 
13,09| 147,61 | 44,0 | 165,58 | 3,29 | 50,4 
13,2 | 151,15 | 98,91) 164,35 | 3,29 | 50,0 
13,28] 156,44 | 49,0 | 169,72 | 3,31 | 51,2 
13,09| 147,61 | 44,0 | 165,58 | 3,29 | 50,3 
+ 4,88 

18,82| 191,69 | 81,26] 210,51 | 3,31 | 63,7 
14,65| 177,48 | 68,0 | 192,13 | 3,91 | 49,2 
TENDERLOKOMOTIVEN. 
470 44,10 | — | 48,8 [0,78 | 62,7 
4,39 52,90 | — | 57,29 | 0,99 | 57,8 
5,69] 60,54 | — | 66,23 | 0,97 | 68,2 
3,42] 36,81 | — | 40,23 | 0,82 | 49,1 
2,19] 2432 | — | 26,51 | 0,44 | 60,2 
3,20 32,49 | — | 35,69 | 0,60 | 59,5 
6,55] 70,02 | — | 76,57 | 1,27 | 60,25 
8,1 | 85,91 | — | 94,01 | 1,56 | 60,2 
6,46| 95,39 | — | 101,85 | 1,36 | 74,8 
7,0 | 74,06 | — | 81,06 | 1,30 | 62,3 
8,58] 936 | — | 102,13 | 1,5 | 68,0 
11,76 110,50 | 36,2 | 122,26 | 2,3 | 58,2 
5,51] 80,89 | — | 86,40 | 1,37 | 63,2 
6,78] 92,5 | — | 99,28 |16 |62 
10,90 113,79 | 36,7 | 124,7 | 2,0 | 62,3 
12,14 124,35 | 41,37 136,43 | 2,28 | 60,2 
12,26] 124,29 | 41,37 136,55 | 2,3 | 59,3 
11,29 115,91 | 40,9 | 127,2 | 2,5 | 50,8 


Zahl und | 
|Kolben-| 


Durch- 
messer der 


Zylinder 
d 


mm 


530/710 


590/860 
590/680 
590/860 
590/860 
2 x 620 


3 x 560 
3 x 570 


270/415 
2 x 260 


2 x 415 
2 x 430 
2 x 407 


2 x 400 
430 
2 x 550 


2 x 360/ 
570 


2 x 590 
2 x 620 
2 x 620 


2 X 440/ 
680 


21 


hub 


E 


mm 


630 


Art der Steuerung 


i Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Stephenson 


llan 
Allan 
Allan 


Allan 
Allan 


Allan 
Heusinger 
Allan 


Allan 
Allan 
Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr = Reibungsgewicht in t. 


w. 


ZZ‏ مشه 


Triebwerk 


23 


Bei Ver- 
bundloko- 
motiven : 
| Zylinder- 
raum- 

Verhältnis 


Vh: Vn 


T. 
» 
W 
for) 


i 
Fo 
w 
a 


1: 2,38 


24 


Verhältnis: 
Zylinderin- 


halt : Heiz- | 


fläche 
V:Hv 
beiVerbund- 
anordnung 
Vn: Hv 


25 


Verhältnis: 

Zylinderin- 

halt : Rost- 
fiche 
V:R 


beiVerbund- 
anordnung | 


Vn:R 


92,5 


111 


139 


111 


110,6 


115 


147 
129 


83,7 
105 
108 

77,5 


123 


70,8 


119 
112 
117 


116 
116 
124 
122 


201 


172 
168 
165 


183 


Treibrad- 
durch- 
messer 


D 


mm 


Zahlentafel 
Blatt 14 
(Sachsen) 


Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 


i+ dem ‘Sem 


2: Dem * GRt 
(Erklirung s. 
FuBnote) *) 


em?/t 


24,7 


26,6 
33,3 
24,6 
25,5 
28,3 


25,7 
27,7 


14,0 
17,2 
19,7 
17,1 


14,6 
14,0 


23,4 
22,7 
17,9 


1 
18,0 
23,9 
20,5 


26,9 


23,9 
24,8 
24,2 


22,6 


Reibungs- 
gewicht 


22,4 


29,3 
30,6 
40,63 


43,8 
48,8 
48,4 
51,10 


60,2 


74,1 
77,0 
79,4 


92,2 


Bemerkungen 


teilweise Verbinderdampftrock- 
ner, sonst Schmidtscher 
Rauchrohrüberhitzer 


Verbinderdampftrockner 
20 m?) 


Rauchkammer- 
überhitzer 


Rauchkammer- 
überhitzer 


später Ab- 

dampf- 

speisewasser- 

Rauchrohriiber-| vorwärmer 
hitzer Knorr 


Rauchkammer- 
überhitzer 


1914—19 in verstärkter Form 
weiter gebaut 


Bauart: Meyer 


hen a an) kä 


۳ Grunddaten Kessel 
p|D M 2 | 3 4 5 | 6 7 | 8 | 9 anch 29 12 19۳ 14 15 | 16 17 19 
& | TAO ua slo 
I Dienst- 3 Vorräte Heizflichen 1 
3 Dienst- Ver- 
1 Esai s pato m | e بت بیس‎ Rost- Kessel- 
Lii. 7 e | b m 4 à Mc „| Feuer- ber- | Heizfluche | fich druck 
Nr, E. buie erat | BEE | = E = d digkeit piu DAN "Tenders, Wasser | Kohle rina | Bem Ve GE Gs AS 
Vgr GLI GLa Gta Hb HR HU Hy R P 
km/h t | t t m? t m? m? m? m? m? kg/cm? 
SCHNELLZUGLOKOMOTIVEN. 
1 |2Bn2v | Oldenb. Staatsbahnen S3 Hanomag 1903 95 | 46,8 522 | 47,6 | 20,0 | 5 sa 110,87 | — | 119,35 | 2,97 12 
2B n2v S S52 Hanomag 1909—13 | 100 | 48,1 53,4 | 47,6 | 20,0 | 5 10,84) 130,43 | — | 140,77 | 2,27 12 
1C1 h2 A S10 old. | Hanomag | 6 100 | 68,9 73,9 | 47,6 | 20,0 | 5 11,75 134,13 | 41,2 | 145,88 | 3,00 | | 14 
PERSONENZUGLOKOMOTIVEN. 
4 |Bn2 Oldenb. Staatsbahneń مسب‎ Entwurf KrauB, 1866—93 60 19,5 22,5 — 5,5 | با‎ 6,3 | 80,7 = 87,0 1,0 10 
Hartmann (Chem- 75 (27/28) 
nitz), Wóhlert | 
(Berlin), Hohen- 
zollern (Düsseld.) 
5 |Bn2v : = Hanomag 1894—95 75 | 245 EN — 1-85.| — | 68) 768 | — | 821 |114 12 
1 10,0 
6 | 2B n2 = old. P4* | Hanomag 1896—1902] 90 40,0 452 | 31,5 | 12,0 | 4 8,72 110,75 | — | 119,47 | 1,92 12 
7 | 3B n2v old. P4? | Hanomag 1907—09 90 | 46,7 52,2 | 47,6 | 20,0 | 5 8,98 110,37 | — | 119,35 | 2,27 12 
—- 48,4 53,9 
8 | 2C h2 2 P8 Hanomag 1906 100 70,7 782 |66 187 14,58] 127,72 | 58,9 | 142,3 | 2,64 12 
31,7 
» GUTERZUGLOKOMOTIVEN. 
3 € n2v Oldenb. Staatsbahnen | G4? old. | Hanomag | 1895 45 34,6 40,2 31,5 | 12,0 | 4 7,67| 106,79 — | 117,46 | 1,53 | 76,8 | 12 
| ۱ 
10 | Dnav ٩ G9 old. Hanomag | 1912—15 ed 51,6 586 | — |160 3 9,7 | 1704 | — | 1801 | 2,23 | 80,7 | 12 
U |1Dha » G8? pr. | Hanomag 1921 65 | 76,2 836 | 45,5 16,5 7 | 11,84) 1549 | 53,27| 166,75 | 3,4 | 49,0 | 14 
| 
| TENDERLOKOMOTIVEN. 
12 |B n2 Oldenb. Staatsbahnen — Hauptwerkstatt 1870—91 40 11,25 11,2 = 1,86 0,9 = ت‎ e 37,0 0,59 | 62,7 | 10 
Oldenburg, Krauß 45 14,6 19,4 2:25 36,0 12 
& Co. (Miinchen), | 
Wohlert (Berlin), 
Hohenzollern(Dis- 
seldorf) 
1A n2 f uim Hohenzollern (Düs-| 1885—91 60 12,7 11,6 = 2.3 | 0,9 zę = a 28,2 0,52 12 
* seldorf 
x Bn2 x T3 old. | Hanomag 1896—1913| 50 21,0 2 | — | 95 ۵,85 | 480 539 | — | 58,7 | 1,01 12 
18 |Cn2 N T3 old. | Hanomag 1898—1909| 45—50 | 247 | 380 | — | 40/09 | 500 541 | — | 591 | 1,35 12 
| : 1. Aust, 
1,0 12 
Ze, II. Ausf. 
3$ | 151 n2 e T5 old. | Hanomag 1907—09 75 42,0 536 | — | 55 | 16 | 806 92,62 | — | 100,68 | 1,6 12 
d 1911—21 43,2 | 548 
0: D n2 S T13 pr. Hanomag 1910—19 45 46 59,9 — | 70125 8,7 | 107,70 | — | 116,20 | 1,76 12 
|Dh2 ۳ T13 H old.| Hanomag 1921 45 | 53,2 664 | — | 70|25 | 8,50] 84,01 | 49,3 | 92,51 | 1,73 12 


*) Die Zugkraftkennziffer C ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1t Reibungsgewicht ergibt. 


W 
4 
Y 
2 


VI. OLDENBURG. 


In der Formel bedeuten: 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zy in er urchmesser in cm; S — Hub in cm; D — Treibraddurchmesser 


Zahl und 
Durch- 


messer der 


Zylinder 
d 


mm 


460/680 
475/700 


2 x 580 


2 x 360 


400/570 
2 x 460 
460/680 


2 x 575 


460/650 
500/750 


2 x 630 


Kolben- 


hub 


5 


mm 


560 


560 


600 


600 


630 


630 | 


660 


660 


500 


440 


550 


0 


Art der Steuerung 


Heusinger 
Lentz-Ventil 


Heusinger 


Allan 


Allan mit Schlitz- 
aufhangung 


Heusinger 
Heusinger, auBen 


Lentz-Ventil 


Heusinger 


Allan 


Lentz-Ventil, Heu- 
singer 


Lentz-Ventil, Heu- 
singer 


Gooch, später 
Allan 


Allan 


Allan 
Allan 


Heusinger 


Heusinger 


Lentz-Ventil, Heu- 
singer 


in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


Triebwerk 
23 | 24 
Bei Ver- | Verhaltnis: 


bundloko- | Zylinderin- 
motiven ; | halt: Heiz- | 


Zylinder- | fläche 
Taum- V: Hv 


Verhältnis ‚beiVerbund- 


d anordnung 
Vh: Vn | Va: Hy 


1:2,19 | 1,83 
|1:2,17 | 1,64 
= 2,28 

2 1,31 
1:2,02 | 1,74 
SE 1,67 
1:2,18 | 1,88 
— 2,98 
1:2 1,78 


1: 2,25 1,61 


=; 2,02 
= 2,86 


25 


Verhältnis: 
| Zylinderin- 
halt: Rost- | 


fläche 
V:R 


bei Verbund- 
anordnung 


Va: R 


96,0 
102,0 
111,0 


114,0 


125,0 
104,0 
96,0 


123,0 


137,0 
130,0 


121,0 


83,0 
87,0 


64,0 


90,0 
74,0 


I. Ausf. 


100,0 


II. Ausf. 


109,0 


13,4 
153,0 


Treibrad- 


durch- 
messer 


D 


mm 


1520 


1540 
1750 
1750 


1750 


1340 
1350 


1400 


1020 
1130 


1210 


1100 
1100 


1600 


1250 
1250 


27 


Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 


ag = 


i: d?cm + Sem 
2-Dem- GRt 
rklärung s. 
ußnote) *) 


em?/t 


23,2 
23,2 
23,5 


21,2 


23,5 


28 


Reibungs- 
gewicht 


GLr 
t 


28,0 
38,0 


30,0 
30,6 


59,9 
65,4 


Zahlentafel 
Blatt 15 
(Oldenburg) 


Bemerkungen 


Vorwürmer 


ab 1907 Verbinderdampftrock- 
ner Ranafier 


Verbindungsdampftrockner 


Ranafier 


ab 1907, Verbinderdampftrock- 
ner (12—14 m?) 


1925 in HeiBdampf umgebaut 


1 Kolbenspeisepumpe mit Ab- 
dampf-Speisewasservor- 
warmer Knorr 


zi‏ غه جو مه m^ cir dc‏ د 


WI ai vk? 


Zahlentafel 


VII. REICHSEISENBAHNEN ELSASS-LOTHRINGEN. | Blatt 16 


(ElsaB-Lothringen) 


SEI 
*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte a] in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


y Grund decen Kessel Triebwerk 
M at n e 7 ۱ 
3 x 4 5 6 7 8 | 9 | 10 و1‎ ET 20 21 22 23 24 | 25 26 27 28 20 
و۷‎  — |. «€ |. 5 | EEE | 
| à > 1 | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: Zugkraftkenn- 
ühte zzz Ver- 5 Heiz- SE Zahl = ^ d oe eg Zylinderin- | Zylinderin- Treibrad- ziffer n. Garbe s 
Gr i dampfungs-| Rost- | fläche |Kessel-| Durch- ‘Kolben | tiven: | halt: Heiz- | halt: Rost- (a = Reibungs- 
Aai- y E Gebant Geschwin- Röhre Über- | Heizfläche | fläche |: Rost- | druck | messer der | hub FERN eg, Be | a fläche fläche durch- E E gewicht e A 
Nr. anordnung Eigentumer Dose Erbauer ودب سنا‎ digkeit | hitzer | gesamt fläche Zylinder EE mung | Stee V:Hv | Kë: messer Deen emerkungen 
| | va | غه‎ R|m,|- us Vip senne arię اور‎ De TEC 
km/h m? R kg/cm? mm mm Vh : Vn Vn: Hv Va:R | mm cm?/t t 
° SCHNELLZUG- UND PERSONENZUGLOKOMOTIVEN. 
1 | Bling Reichseisenbahnen in | P1 (B1) Dr. Strousberg 1870 60 29,1 31,9 | 26,1 | 10 3,5 8,14| 79,59 | — 87,68 | 1,28 | 68,8 | 8,5 | 2 x 418 | 602 | Allan — 1,88 129 1412 29,3 25,4 
ElsaB-Lothringen (spater Hanomag) Ka 
2 | Bing ^ P1 (B2 u. > 1872—73 60 28,4 SLT | 22,8 10 | 3,5 | 8,14) 79,59 | — | 87,68 | 1,28 | 68,3 | 8,5 |2 x 418| 602 | Allan — 1,88 | 129 1412 29,5 25,2 
B4) | 
3 | Bing ٩ "d PIS Kitson & Co. in 1874 60 31,1 34,2 | 27,9] 95| 35 6,86 78,84 | — 85,70 | 1,57 | 54,6 | 9 2 < 418] 602 | Allan — 1,93 105 1430 21,9 26,4 8 
Leeds (England) ^ 1 
£ | IBn2 ^ P2 (A2) | Dr. Strousberg 1870 85 31,5 34,9 2333] 8,8 | 40 | 7,18] 74,56, | — 81,74 | 1,3 | 62,8 | 8,5 | 2 x 405 | 562 | Allan — 1,76 111 1726 22,7 23,4 E 
(Hanomag) b 1 
5 | 18 و‎ 1 P2 (A3) Sigl in Wiener-Neu- 1871 70 30,6 342 |255| 8,5 | 40 | 7,3 | 109,7 — | 117,0 1,41 | 83,1 | 8 2x 411| 632 | Stephenson — 1,44 119 1580 27,6 24,4 Für Alféld-Fiumer Eisenbahn P 
۹ stadt ar? Ee EE Hall- 1 
H sche Kurbel : 
AN 1 
6 | IBn2 = P2(A5,A6)| André Kóchlin, Mül- 1872 85 35,1 39,2 |260| 9,2 | 40 6,7 83,9 — 90,6 1,62 | 55,9 | 9 2x 432| 559 | Allan س‎ 1,81 101 1720 22,3 27,1 1 
hausen-Grafen- 34,8 38,0 | 25,9 23,4 25,9 3 
staden al! 
T | 1Bn2 A P2 (AT) | Elsässische Masch.- 1873 85 35,5 37,7 |280| 9,5 | 4,0 | 6,60 89,49 | — | 9609 | 146|658| 9 |2 x 430| 576 | Allan — 174 | 114 1152 24,7 24,5 | Ersatzkessel 1903 ۱ 
Fabr. Miilhausen 35,6 38,7 5,72] 91,04 96,76 | 1,46 | 66,1 |spater 1,73 23,8 25,4 4 
! 10 1 
. 8 | 18 وو‎ 7 P2(A8,A9)| Kitson, Leeds, Eng- 1874 85 35,3 38,4 28,5 | 9,5 | 4,0 | 5,72; 91,04 | — 96,76 | 1,46 | 66,1 | 10 | 2 x 430| 576 | Allan — 1,73 114 1752 24,7 24,5 Ersatzkessel 1902 
land 1 3 
۱ Maschinenfabr. EB- 35,1 38,7 | 27,6 4,0 | 6,09] 96,75 102,66 | 1,46 1,62 116 23,8 25,4 1 
lingen 2 
9 | 2Bn2v S P3 (A10) | Maschinenb.-Ges. 1892 90 42,9 49,3 | 28,6 | 10,5 | 4,0 8,49] 105,11 | — | 113,60 | 2,06 | 55,1 | 12 430/640 | 580 | Heusinger 1: 2,22 1,64 90,5 1850 23,2 27,4 
Grafenstaden A d 
10 | 2Bn2 P3 (A11) d 1894 90 44,0 47,8 | 36,8 | 15,0 | 5,0 | 10,47| 11453 | — | 125,0 | 2,06 | 60,8 | 12 |2 x 465| 620 | Allan SC 1,68 102 1850 25,9 28,0 4 
» b > 3 
11 | 2B n2v E P1 (A12) | Henschel & Sohn 1895 90 44,5 50,6 | 36,6 | 15,0 | 5,0 | 8,63 110,61 | — | 119,24 | 2,06 | 57,8 | 12 465/700 | 620 | Heusinger 1: 2,26 2,00 116 1850 29,3 28,0 , 
12 | 2B n2v 7 11 (A13) | Grafenstaden 1897 90 47,0 54,0 36,0 | 15,0 | 5,0 8,63| 110,61 — | 119,24 | 2,06 | 57,8 | 12 485/730 | 620 | Heusinger 12226 2,18 126 1850 31,9 28,0 GróBere Zylinderabmessungen, 8 
1 sonst wie A 12 E 
i d A 1 
13 | ap n2v 34 $3 (A15, | Grafenstaden, 1900—01 100 45,4 50,5 | 36,6 15,0 | 5,0 | 8,98] 109,00 | — | 117,98 | 2,27 | 52,0 | 12 460/680 | 600 | Heusinger 1:2,18 1,84 95,7 1980 23,0 30,4 Weitere Erbauer: Union Kó- : 
A16) Egestorf, Schwarz- 45,8 50,5 42,9 | 160 | 5,0 9,01| 109,00 118,02 | 2,30 | 51,3 600 94,0 nigsberg, Henschel Kassel, | 
kopff ki Vulkan Stettin, Borsig Berlin 
14 2B n2 z S3 (A16) | Borsig, Berlin 1901 100 49,1 58,1 42,9 | 16,0 | 5,0 | 10,46 94,90 |(30,0)| 105,36 | 2,27 | 46,4 |12 |2 x 520| 600 | Heusinger en 2,41 112 1980 26,6 31,8 Diessibs Lokowotive auch mie 
(2B h 2) n Rauchkammerüberhitzer 
15 | 3Bn4y à S5 (A18) | Grafenstaden 1902 bis 100 51,4 59,6 | 46,0 | 18,0 | 5,0 | 11,35| 158,50 | — | 169,85 | 2,28 | 74,8 | 15. |2 x 340| 640 Heusinger 1:2,43 | 1,66 123 1980 25,7 33,0 Serverdhren in lotr. R. und 
i 1904/13 1 glatte Siederóhren 
1 11,35 110,61 121,96 2,28 53,5 2 x 530 2,31 glatte Siederóhren 
16 | ar n4v d P5 (A14) | Grafenstaden 1898 90 60,2 65,0 46,0 | 18,0 | 6,0 | 11,4 | 129,6 == 1410 2.5568: Laie 1255 peel 650 | Heusinger | 1: 2,42 2,27 128 1750 27,7 42,0 Anfahrventil, Bauart: de Glehn 
H 
17 SC nav P7 (A17) | Grafenstaden 1902—03 100 60,4 65,6 _ 48,0 | 20,0 | 5,0 | 14,75| 194,25 —, | 209,04: 112575) TOO EL 2x onl 640 | Heusinger 12:74 1,51 115 1850 23,8 45,6 Serveröhren 
” H 
67. í ۰ - 
18 | 6 n4v 3 S. 5, Grafenstaden, spáter| 1906—09 100 61,9 67,1 43,5 | 20,0 | 5,0 | 14,50] 194,25 | — | 208,75 | 2,75 | 76,0 | 16 2 x 340/| 640 | Heusinger 1:32:71 1,51 114 1980 21,9 46,3 Serveróhren 
später S9 Henschel % Sohn T 560 glatte Siederóhren 
EU. 19 B Ihe. 1 S6, Grafenstaden 1908—09 100 75,4 82,2 47,5 | 21,0 6,0 | 17,38] 182,83 | 38,5 | 200,21 | 3,22 | 62,2 | 15 2X See 660 Heusinger 1:2,5 1,86 116 2040 24,1 48,0 de Glehn-Triebwerk 
E spáter 512 ai | 
2C n4v 5 S101 Henschel & Sohn 1913 110 76,2 -82,5 49,4 | 21,5 | 7,0 | 16,4 | 147,09 |58,51| 163,49 | 2,95 | 55,4 | 15 |2 x 400/ 660 | Heusinger 1: 2,32 | 2,36 130 1980 24,3 51,1 Drehgestellbremse 
(preuB.) = 610 | spater Vorwarmer 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 
^ 
H 


Bin. | 1 


Zahlentafel 


VII. REICHSEISENBAHNEN ELSASS-LOTHRINGEN. | Blatt 17 


(Elsaß-Lothringen) 


Grunddaten Triebwerk 
7 8 E ار‎ lm | 18 EE 22 MEES NET 90 | 27 28 29 
| Leer- Dienst- CORR Vorräte Heizflächen ۲ | Zahl und | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: Zugkraftkenn- | 
E n iens jer- fabl und | Zylinderin- | Zylinderin-| „m د‎ B .G | 
See t Going Gg gewicht | 5 | dampfungs- | Rost- Kessel-| Durch- |Kolben- mut, eg ke "ped eeng "ris 2 zi Reibungs- 
Lf, : G eschwin- | Cer fies. e des = ber- | Heizfläche | fläche druck | messer der | hub a SS | urch- idi vam: icht 
Nr. Tow Eigentümer Dote Erbauer 0 SS digkeit | Kee E 3 Wenders Wasser | Kohle Rohre TER gesamt | ; Zylinder Art der Steuerung zada ون‎ | SC NES. ST A = Ems Bemerkungen 
We GLI Gla Gra | R P d 5 | Verhaltnis bei Verbund- bei Verbund- D | (Erklärung s. Gur 
| | | ۱ erer anordnung | anordnung FuBnote) *) 
| km/h t t t me |. 4 m? kg/cm? mm mm Vh: Vn | ۰ oC ell mm cm?/t t 
GÜTERZUGLOKOMOTIVEN. 
M 
A | Cn2 Reichseisenbahnen in | G1(C2,C3)| Sigl, Wiener-Neu- 1871 40 34,5 39,0 29,4 | 11,5 | 5,0 [ 7,7 | 109,6 — | 117,3 | 1,63 | 72,22] 8,5 [2 x 460| 632 | Stephenson — 1,79 129 1180 28,3 39,0 Ersatzkessel 1885—1894 
BESS Tohon stadt 34,0 389 | 30,1 | 10,0 | 45 | 7,0 | 107,9 — | 114,9 | 1,45 | 79,3|ab1889] 2 x 435 1,63 129 1185 25,9 38,9 : 
saB-Lothring 3 15 
2 | Cn2 1 G2 (C4) | Strousberg,Egestorff 1871 45 30,9 34,3 26,2 | 10,0 | 4,0 | 8,69) 96,86 | — | 105,55 | 1,51 | 70,01 8,5 | 2 x 4451 628 | Allan — 1,85 129 1255 28,9 34,3 
. 9$ | ووع‎ # | G2 (C5) | Maschinenbau-Ges. 1870 45 32,2 363 |23,9 | 8,0 | 4,0 | 9,49 106,42 | — | 115,91 | 1,34 | 866] و‎ |2 x 4501 650 Stephenson = 1,78 154 1310 27,6 36,3 | Fahrgestell noch ohne Bremse 
Grafenstaden E KA — Tenderhandbremse 
4 |Cn2 0 G2 (C6) | Schwartzkopff, 1871 45 31,3 360 |25,1 | 9,4 | 4,0 | 7,9 | 1098 | — | 117,7 |151| 780 8 |2 x 430| 610 | Allan — 150.1 AT 1300 24,1 36,0 
Berlin : 
E Cn2 3 G2 (C7) | Wóhlert, Berlin 1872 45 35,2 39,6 25,6 | 9,0 | 4,5 | 7,9 | 111,88 | — | 119,78 | 1,46 | 82,01 10 |2 471| 610 | Stephenson — 1,77 145 1293 26,4 39,6 | Ersatzkessel 1900 
% | Cn2 £ G2(C8,C9)| Maschinenbau-Ges. 1872 45 343 | 310 |261| 95| 40 | 745 12080 | — | 128,25 | 1,33 | 964| 8 |2 x 457| 635 | Stephenson — 1,62 | 156 1248 28,2 37,7 
Karlsruhe/ 2 34,8 39,0 | 26,6 4,5 | 823| 12488 | — | 133,11 | 1,45 | 91,8] 8,5 | 2 x 471| 610 1,60 146 1295 26,7 39,0 
Schwartzkopf 1 
N Cn» ٩0 G2 (C10) | Vulkan, Stettin 1872 45 35,4 40,7 26,7 | 9,1 | 5,0 | 7,9 | 111,88 | — | 119,78 | 1,46 | 82,11 10 |2 x 471| 610 | Stephenson — 1,78 147 1301 25,6 40,7 | Ersatzkessel 1899 
% |Cn2 > G2 (C11) | Egestorff, Strous- 1873/74 45 341 | 385 |274| 9,5 | 4,5 | 752 116,92 | — | 124,44 | 154 | sosl 9 |2x 471| 610 | Stephenson — LT 137,5 | 1301 26,9 38,5 
~ berg 1 
39 Cn2 0 G2 (C12) | Grafenstaden 1873 45 35,6 402 |278| 9,5 | 50 | 7,52| 11692 | — | 124,44 1,54 | 80,8] 9 |2x471| 610 | Stephenson — 1 137,5 1301 25,9 40,2 | nach gleichen Zeichnungen 
80 | Cne G G2 (C13) | Maschinenbau-Ges. 1873 45 34,0 39,2 28,1 | 9,5 | 5,0 | 7,52 116,92 | — | 12444 | 154 | 80,8] و‎ |2 x 471| 610 | Stephenson د‎ 17 137,5 1301 26,5 39,2 
Karlsruhe 4 
à Cn2 S G1 (C14) | Wiener Leid 1872 40 35,7 a 26,3 | 10,0 | 50 | 8,44) 11460 | — | 123,04 | 1,8 68,4 10 |2 X 445| 632 | Allan 1 Ale 1,60 109 1185 26,8 39,2 Ersatzkessel 1889/90—93 
‘ A.G., Floridsdori- SE 
q Wien ch 
» Cn2 G1 (C15) | Sigl, Wiener-Neu- 1873 40 33,3 11,5 | 5,0 | 701 107,70 | — | 114,71 | 1,65 | 69,41 8,5 | 2 x 460| 632 | Stephenson — 1,83 127 1180 29,7 38,1 | Ersatzkessel 
À d stadt 36,2 7,70] 109,66 | — | 117,36 71,2) 10 1,79 28,7 39,4 
3 Cn2 G2 (C17) | Gebr. Carels in Genf 1872 45 34,3 10,0 | 4,5 | 7,65 123,33 | — | 130,98 | 1,28 | 102,4] 9 |2 x 457| 686 | Stephenson — 1,71 175 1290 28,4 38,9 
» 36,0 7,28| 116,40 | — | 123,68 | 1,38 | 89,5| 10 1,82 | 162 27,5 40,2 | Ersatzkessel 1888 
Cn2 E G2 (C18) | Maffei, München 1872 45 34,1 9:01 e — = — | 189,5 | 1,69 | 825 8 |2x483| 610 | Allan E 1,60 132 1236 31,0 37,2 | AuBenrahmen,HallscheKurbeln 
Cn2 E G2 (C19) | Henschel & Sohn 1874 45 35,9 9,5 | 4,5 | 7,52 116,92 | — | 12444 | 1,54 | 80,8] 9 |2 x 471| 610 | Stephenson — LI 137,5 1301 26,4 39,3 ; 
7,62) 118,25 | — | 125,87 | 1,52 | 82,8| 10 A 1,69 140 Ersatzkessel 1906 
Cn2 R G2 (C20) سي‎ error R 1874 45 35,7 9,5 | 45 | 7,52] 116,92 | — | 124,44 | 154 | 808] 9 |2 x 471| 610 | Stephenson س‎ ET 137,5 1301 27,0 38,4 . 
۲ Grafenstade 
* | Cn2 M G3 (C21) | EBlingen 1882 45 35,8 10,5 | 4,5 | 7,75) 117,04 | — | 124,79 | 153 | 81,60 10 |2 x 450| 630 | Allan = 1,6 130 1330 25,1 39,1 
| €n2 G3 (C23) | Maschinenbau-Ges. 1885 45 34,4 10,5 | 5,0 | 7,75) 117,04 | — | 124,79 | 1,53 | 816|10 |2 x 450| 630 | Allan — 1,6 130 1330 25,1 38,5 
` d Grafenstaden 
Cn2 G3 (C24) 2 1892 45 34,4 10,5 | 50 | 7,9 | 117,79 | — | 125,69 | 1,53 | 82,2110 |2 x 450] 630 | Allan ES 1,59 131 1330 24,8 39,7 
Cnov G4 (C25) 4 1895 45 36,8 12,0 | 5,0 | 7,61) 116,35 | — | 123,96 | 1,54 | 80,7 12 | 480/720] 630 | Heusinger 1:2,25 | 2,06 166 1330 29,8 41,1 
| €n2v 2 G4(C26/27) Henschel & Sohn 1896/98 45 37,1 12,0 | 5,0 | 7,61) 116,35 | — | 123,96 | 1,59 | 78,1 12 | 480/720 | 630 | Heusinger 1:2,25 | .2,06 161 1330 29,4 41,7 
OM G4 (C28) | Maschinenbau-Ges. | 1899/1900 | 45 35,7 12,0 | 50 | 7,75| 107,6 | — | 115,35 | 1,53 | 75,5| 12 |460/650| 630 | Allan 1:2 2,09 | 137 1330 24,6 40,3 
E Grafenstaden à 
و‎ 8 G5 (C29) Maschinenbau Ges. 1900/0 | 65 450 | 999 32,8 | 12,0 | 5,0 |10,85| 13059 | — | 141,44 | 2,5 | 61,5| 12 | 480/680 | 630 | Allan 1:201 | 1,61 | 993 | 1350 26,6 40,5 
Grafenstaden, D T 
Borsig, Hanomag, x A 
Henschel & Sohn 3; 


ie Al 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte ZugK'aft in kg für 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d= Zy FAW 
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aes de Ae WA 


44 


46 


49 


50 


51 
52 


53 


anordnung 


Cn2v 


1Cn2v 


1Cn2v 


lEn4v 
1Cn2v 


Eh2 


Dh2 


lE h3 
lEh3 


ووا 
Cn2‏ 


1B n2 


Bln2 
Cn2 


Bn2 
Bn2 


Bn2 
Cn2 
Bn2 
Bn2 
Bn2 
Cn2 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. 
i- Anzahl der Auspuffzylinder, also bei مسا‎ Anzahl der Niederdruckzylinder; 4 = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. I 


Eigentümer 


Reichseisenbahnen in 
ElsaB-Lothringen 


Reichseisenbahnen in 
ElsaB-Lothringen 


Gattungs- 


bezeichnung | 


G4 (C30) 


G5 (C31) 


G5 (C32) 


G11 (C33) 
65۰ 


G10 


T3 (D1) 


T3 (D2) 


T2 
(D 4/D 6) 
T4 (D5) 
T2 (D7) 


T1 (D8) 
T1 (D9) 


T1 (D10) 
T3 (D11) 
T1 (D12) 
T1 (D13) 
T1 (D14) 
T3 (D 25) 


Erbauer 


Lokomotivfabrik 
Hohenzollern, 
Hanomag, Grafen- 
staden 


Schwartzkopff, 
Schichau, Elbing 


Schwartzkopff, 
Hartmann, Chem- 
nitz, Grafenstad., 
Henschel 


Grafenstaden 


Maschinenbau-Ges. 
Grafenstaden 


Henschel & Sohn, 
Grafenstaden, 
Borsig 


Henschel & Sohn, 
Grafenstaden 


Henschel & Sohn 
Henschel & Sohn 


Société général in 
Tibize 


Maschinenbau-Ges. 
Grafenstaden 


Maschinenbau-Ges. 
Karlsruhe 

Schwartzkopff 

Vulkan, Stettin 


Grafenstaden 
Grafenstaden 


Grafenstaden 
Grafenstąden 
Henschel & Sohn 
Henschel % Sohn 
Henschel % Sohn 


KrauB & Co., 
Miinchen 


Gebaut 


von ... bis 


1900/04 


1901 


1904—06 


1905—10 
1912 


1910—12 


1913—17 


1915/16 
1917—18 


1871 
1870 


1874 


1872/73 
1876 


1879 
1880 


1880 
1880 
1880 
1881 
1881 
1881 


Größte 
Geschwin- 
digkeit 


Ver 
km/h 


45 


65 


8 
Leer- 


ere: REO p | 
Lok. ohne | Lok. ohne Tend 
Tender Tender | ^" Si 
GLI Gla Gra 
t t t 
35,7 40,3 32,7 
45,0 50,0 32,8 
47,4 50,1 45,6 
67,4 75,8 45,2 
49,5 | 55,6 | 43,4 
+ 2t 
61,5 69,0 43,4 
61,8 67,9 44,8 
89,8 98,7 50,7 
85,6 93,1 46,6 
32,9 40,4 — 
28,6 285 — 
29,9 358 | — 
30,8 36,5 
30,9 35,8 — 
25,0 33,5 1 د‎ 
31,1 35,5 
21,5 27,0 | — 
21,6 27,2 — 
16,1 20,0. | — 
24,3 304 | — 
145 | 192 | — 
15,2 19,6 - 
12,9 د111‎ 
221 ۱ ۳ — 


Grunddaten 
| 9 | 10 


Dienst- Diocst- 


« 
r 
H 
1 


Heizflächen | 
| Ver- Heiz- 
| dampfungs- | Rost- | fläche | 
| Ober- | Heizfläche | flache |: Rost- | 
| hitzer | gesamt | flache | 


Feuer- | 


Wasser | Kohle | püchse Robre 


Hy | 
m? t | R 


1 


GUTERZUGLOKOMOTIVEN (Fortsetzung). 


12 5,0 | 7,75] 107,6 — | 115,35 | 1,53 | 75,5] 12 
7,78) 108,22 | — | 116,0 75,9 
12 5,0 | 10,85) 130,59 | — | 141,44 | 2,3 61,5) 12 
16 5,0 | 11,26) 129,83 | — | 141,09 | 2,3 61,4 12 
11,22) 125,19 | — | 136,41 59,3 
11,38} 122,87 | — | 134,25 58,4 
18 5,0 | 15,06) 235,46 | — | 250,52 | 2,77 | 90,4) 15 
16 7,0 | 10,78) 125,01 | — | 135,79 | 2,28 | 59,6, 12 
12 5,0 | 14,64) 136,44 | 48,7 | 151,08 | 2,6 58,1) 12 
16,5 | 7,0 | 13,88) 130,53 | 51,88) 144,42 | 2,63 | 55 14 
21,5 | 7,0 | 18,71) 195,23 | 78,48) 213,94 | 3,28 | 65,3 14 
20 6,0 | 14,19| 180,77 | 68,42) 194,96 | 3,9 50 14 
TENDERLOKOMOTIVEN. 
3,5 | 1,2 6,49] 89,67 | — 96,16 | 1,57 | 61,2 9 
3,38] 1,2 — — — 82,23 | 1,7 | 48,3 8 
3,5 | 1,2 6,18۱ 65,89 | — 72,04 | 1,18 | 61,1 9 
3,8 | 1, 6,20) 67,90 | — 74,10 | 1,25 | 59,3 | 12 
45 | 1,6 4,79] 50,26 | — 55,05 | 0,79 | 70 10 
5,0 | 10 
2;85 1,0 4,5 | 43,1 — 47,65 | 1,01 | 47,2 | 10 
2,85| 1,0 4,5 | 54,02 | — 58,59 | 1,01 | 58 11 
2,06) 0,75 | 2,96 30,14 | — 33,1 0,72 | 46 11 
3,4 | 1,0 4,57] 54,02 | — 58,59 | 1,01 | 58 11 
2,3 | 0,75 | 3,33) 32,18 | — 35,51 | 0,74 | 48,0 | 11 
2,3 | 0,75 | 3,39) 32,19 | — 35,58 | 0,74 | 48,1 | 11 
2,0 | 0,75 | 2,68) 22,61 | — 25,29 | 0,6 | 42,2 | 11 
4,4 | 1,0 4,43] 65,07 | — 69,5 1,26 | 55,1 | 11 


In der Formel bedeuten: 


| kg/cm? 


Zahl und | 


Durch- 
messer der 


Zylinder | 


460/650 


480/680 


480/680 


2 x 390/ 
600 


500/750 


2 x 630 


2 x 600 


3 x 560 
3 x 510 


2 x 450 
2 x 360 


2 x 380 


2 x 419 
2 x 320 


2 x 320 
2 x 335 


2 x 215 
2 x 350 
2 x 215 
2 x 275 
2 x 240 
2 x 360 


| 
Kolben- 
hub | 


630 


630 


630 


Art der Steuerung 


Allan 


Allan 


Heusinger, Ste- 
phenson 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Stephenson 


| Bei Ver- 


| Zylinder- 


| Verhältnis 
| Va: Va 


Triebwerk 
23 | 24 | 


Verhältnis: | 
bundloko- 


moliven: halt: Heiz- 


fläche | 


raum- V:Bv | 


anordnung 
Vn: He 


1:2 


1: 2,01 


1:2,01 


25 


Verhältnis: | 
Zylinderin- | Zylinderin- | 


halt: Rost- 
fläche 
V:R 


"bei Verbund- bei Verbund- 


anordnung 
Vn:R 


148 
130 


121 
67 


98 


123 
91,6 


85,7 
94,2 


74 

102,5 

72 
72 
60,2 
87 


26 


Treibrad- 


urch- 
messer 


D 


1348 


1350 


1350 


1350 


1350 


1400 


1350 


1400 
1400 


1400 


1310 


1060 


1372 
1000 


1130 
1130 


1020 
1120 
1020 
1020 
1020 
1170 


27 


| Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 


i+ d*em + Sem | 


2: Dem * GRt | 
rklärung s. 
ußnote) *) 


امه 


246 


26,6 


26,6 


26,0 


29,8 


27,1 


25,9 


26,1 
28,7 


28 


| Reibungs- 
gewicht 


GLr 
t 


40,3 


40,5 


40,4 


66,8 
43,9 


69,0 


67,9 


84,9 
80,0 


40,4 
35,3 


26,9 
27,2 
27,2 
35,5 


27,0 
27,2 


20,0 
30,4 
19,2 
19,6 
16,4 
28,9 


Zahlentafel 
Blatt 18 
(ElsaB-Lothringen) 


Bemerkungen 


de Glehn-Triebwerk 
Serveróhren 


Vorwärmer; 1915/16 mit eiser- 
ner Feuerbüchse 


eiserne Feuerbüchse 


Bisselachse 


mit Sondertriebwerk auf 
Schiffsbrücken verwendet 
(Zwischenwelle) 


halbselbsttätige Rost- 
beschickung 


66 


67 


Achs- 
anordnung 


Cn2 


1Bn2 


1Bn2 - 
Cn2 
1Bn2 
1Bn2 


Cn2 
1Bln2v 


Cn2 
Cn2 
Cn2 
1Bn2 
Cn2 
Cn2 
1B2n2 


1€ n2 


1C h2 
1C h2 


Dn2 


1D1h2 


1D1h2 


1D1h2 


Eh2 


2C2n4v 


2C2h2 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugk 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylir derd 


Eigentümer 


Reichseisenbahnen in 


ElsaB-Lothringen 


وو 


- 


Gattungs- 
| bezeichnung 


T3 (D16) 
T4 (D17) 


T4 (D18) 
T3 (D19) 
T4 (D20) 


T4 
(D 21/D 23) 


T3 (D22) 
T5 (D24) 


T3 (D25) 
T3 (D26) 
T3 (D27) 
T4 (D28) 
T3 (D29) 
T3 (D30) 
T5 (D32) 


T9 (D31) 


T12 
T12 


T13 pr. 


T 14 pr. 


T14 
T14 
T16 pr. 


T17 (D33) 


T 18 pr. 


Erbauer 


Maschinenfabr. EB- 
lingen 


Schichau, Elbing 


Maffei, Miinchen 
Maffei, Miinchen 
Grafenstaden 

Henschel & Sohn 


Henschel % Sohn 
Henschel & Sohn 


Grafenstaden 
Grafenstaden 
Grafenstaden 
Henschel % Sohn 
Grafenstaden 
Grafenstaden 


Krauß, München, 
Grafenstaden 


Henschel & Sohn, 
Union, KrauB, 
Humboldt, Gra- 
fenstaden 


Grafenstaden 


Maschinenbau-Ges. 
Grafenstaden 


Grafenstaden, 
Hohenzollern, 
Hagans 


Henschel & Sohn, 
Hanomag, Hohen- 
zollern 


Henschel & Sohn 


Hanomag, Hohen- 
zollern 


Maschinenbau-Ges. 
Grafenstaden 


Humboldt, Grafen- 
staden 


Vulkan, Stettin 


Gebaut 
von ... bis 


1882 


1882—86 


1883 

1884 

1884 
1885—86 


1886 
1887 


1888 
1891 
1897 
1899 
1899 
1900—13 
1903—11 


1901 
1903—13 


1910 


1913—14 


1910 


1914—18 


1916 


1916—17 


1913—14 


1905—13 


1912 


GroBte 
Geschwin- 
digkeit 
Ver 

km/h 


40 


90 


der ges. 


52,0 
53,2 


46,0 


80,4 


73,1 


73,1 


60,2 


66,4 


83,2 


10 


Dienst- 
gewicht 
des 
Tenders 


GTa 
t 


30,2 | — | A4 
268 | — 3 
263 | — 

301 | — | 4,4 
27,0 = 

26,4 | — 

25,8 

SAS — | 44 
47,7 | — 

399 | — | 44 
S500 — | 47 
|= | 47 
35,4 | — | 4,7 
ود‎ | 47 
80 |- | 9,1 

Gd 

603 | — | 7 

35 

3 

2) 

85) — | 74 
667 | — | 7 
ES 

59,9 ER T 

1 

86) | 11 

T 

EE IH 
E 133 

1 e —|7 
36,5 | — 9,7 
1050 | — |12 


Wasser 


Kessel 
13 | 14 EP 16 
Heizflächen | 
۱ Ver- | 
| dampfungs- 
A Feuer- Über- | Heizfläche 
| Kohle | buchse scs | hitzer | gesamt 
Hb HR | HO | e | 
m? m? | m? | m? | 
TENDERLOKOMOTIVEN 
1 4,43] 7 — 69,5 
1 4,40) 50,5 — 54,9 
1 4,40) 50,5 — 54,9 
1 4,43) 65,07 — 69,5 
1 4,18| 52,85 — 51,03 
1 4,24] 50,39 | — 54,63 
4,24| 50,39 — 54,63 
1,2 4,38) 65,0 — 69,38 
2 5,16 72,9 — 78,7 
1,2 4,43) 65,07 مسب‎ 69,5 
1,5 4,43) 7 — 69,5 
1,4 | 443 65,07 | — | 5 
2 5,91| 77,27 — 83,18 
1,5 4,43) 65,07 — 69,5 
15 4,15| 64,99 — 69,14 
2,77 | 8,37| 96,29 — | 104,66 
2 7,76) 103,37 — | 111,13 
2,5 9,2 | 102,6 26,0 | 111,8 
2,5 9,18) 98,42 | 33,4 | 107,60 
2,5 8,70) 107,70 | — | 116,40 
1 13,89| 115,12 | 50,28| 129,3 
13,6 | 119,75 | 51,43) 133,36 
12,93| 115,78 | 47,60| 128,7 
2 12,15| 124,90 | 41,4 | 137,05 
5,0 [10,6 | 112,8 — | 123,4 
4,5 |13,04| 125,30 | 49,20| 138,34 


Heiz- 

Rost- | fläche | Kessel- 
fläche | : Rost- | druck 
fläche 
R Hv D 

m? R kg/em? 

(Fortsetzung). 

1,26 | 55,1 11 
1,17 | 46,9 | 11 
1,17 | 46,9 11 
13 | 54,0] 11 
1,17 | 48,1 11 
1,17 | 46,5 | 11 
1,3 55,8: | TI 
1,56 | 56,4 | 12 
L3 1540] 11 
د غورلا‎ E OLT ELE 
1,25 | 56,1 11 
1,52 | 54,7 12 
1,25۰ 56,1 11 
1,25 | 55,2 11 
1,96 | 53,3 | 12 
1,53 | 72,7 12 
157 65,8 | 12 
1,73 | 62,3 | 12 
1,76 | 66,2 | 12 
2,56 | 50,6 | 12 
2,50 | 58,4 | 12 
2,50 | 51,5 | 12 
2,28 | 60,2 | 12 
1,96 | 63,0 | 14 
2,44 | 56,8 | 12 


wm 


4 


Vill REICHSEISENBAHNEN ELSASS-LOTHRINGEN. 


Grunddaten 


Triebwerk 
90 215212 22 KEE E ٢ سوه‎ چ٠‎ 28 | 27 | 28 
2m | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: Zugkraftkenn- 
zahl und | | bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin- > ziffer n. Garb A 
Darch-  Kolben- | motiven | halt: Heiz- halt: Rost- TM: „= | Reibungs- 
اس‎ dec | bab Art der Steuerung | Zylinder- flache flache ee ز‎ ۰ d'em Sem gm 
ylinder | | me V:llv V:R | 2- Dem * GRt 
| Verhältnis ‚beiVerbund- beiVerbund- Erklärung s. 
d | 5 ^ ei ۳1 anordnung | anordnung | Wa | SĘ 
mm | mm Vh:Va | Va:Hv | Va:R | mm em?/t | t 
2 x 360] 540 | Allan -- 1,57 87 1170 19,8 30,2 
2 < 320| 500 | Allan == 1,46 68,5 1250 23,4 17,5 
2 x 320| 500 | Allan -- 1,46 68,5 1250 25,5 17,4 
2 x 360| 540 | Allan == 1,57 84,5 1170 19,8 30,1 
2 < 320| 500 | Allan Sa 1,41 68,5 1250 22,5 18,2 
2 x 320| 500 | Allan -- 1,47 68,5 1250 25,8 17,2 
24,0 17,1 
2 x 360| 540 | Allan — 1,59 84,5 1170 19,1 31,3 
375/550 | 500 | Heusinger 1: 2,15 1,51 76,0 1500 20,5 24,5 
2 X 375 1,4 70,7 19,1 
2 x 360| 540 | Allan = 1,57 84,5 1170 19,4 30,8 
2 X 370| 540 | Allan — 1,67 89,0 1170 18 35,0 
2 x 370| 540 | Allan — 1,67 92,7 1170 17,8 35,4 
2 x 420| 600 | Allan — 1,99 109 1580 23,9 28,0 
2 < 370] 540 | Allan — 1,67 92,7 1170 17,8 35,4 
2 x 370] 540 | Allan — 1,68 92,7 1170 17,8 35,4 
2 x 450| 560 | Heusinger — 1,7 90,5 1640 22,7 30,4 
2 x 450| 630 | Heusinger س‎ 1,8 130 1350 20,6 45,6 
2 x 540| 630 | Heusinger — 2,57 169 1500 24,2 50,8 
2 x 540| 630 | Heusinger E 2,68 | 167 1500 24,2 50,8 
2 x 500 | 600 | Heusinger — 2,02 133 1250 20,0 59,9 
2 x 600| 660 | Heusinger — 2,88 145 1350 27,7 63,4 
2 x 600| 660 | Heusinger — 2,81 149 1350 21,9 63,0 
2 x 600| 660 | Heusinger — 2,91 149 1350 27,9 63,0 
2 x 610| 660 | Heusinger EI: 2,81 169 1350 24,1 15,6 
2x ded 640 | Heusinger 1:2,43 2,29 143 1650 25,9 42,0 
5 
2 x 560| 630 | Heusinger — 2,24 127 1650 23,4 51,1 


in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


Zahlentafel 
Blatt 19 
(Elsaß-Lothringen) 


Bemerkungen 


ohne Dom, Regler in Rauch- 
kammer 


Verbundlokomotive 
Zwillingslokomotive 


Rauchrohrüberhitzer 


Rauchrohrüberhitzer; Bauart: 
Schmidt 


de Glehn-Triebwerk, Kipprost 


1 2 
Lfd. Achs- 
Nr. anordnung 
1 | Cn2 
Cn2 
3 | Bn2 
Cn2 
4 | Cn2 
5 | Cn2 
6 C1n2 
7 | Dn2 
8 | Dh2 
9 | Dn2 
10 | En2 
11 | Eh2 
12 | Eh2 
18 | Cn2 
14 | Dn2 
15 Bn2 
16 | Bh2 
17 | Cn2 
18 | Cn2 
19 | Ch2 
20 | 1Ch2 
21 | CCh4v 
22 | Dn2 


23 | Cn2 


Eigentumer 


PreuBisch-hess. Staats- 
bahn 


Bayer. Staatsbahn 


| Badische Staatsbahn | 


| 


Gattungs- 
bezeichnung 


T 7 (meckl.) 


meckl. 


L2 
Pts ولا‎ 
LE 


L1 und 
Pts و/*‎ N 


Pts 3/,H 
Gts 3/, 


Gts 2 X as 


Gts 4j, 


| 


| 


| 


Erbauer 


Orenstein 


Orenstein 


Hagans 


Orenstein 


Orenstein 


Krauß 


Krauß 


Krauß 
Henschel 


Krauß 


Gebaut : 


von ... bis 


1881 


1890 
1889 


1897 
1897 


1899 
1902 
1914 
1902 
1898 
1919 
1923 


1910 
1924 


1904 


Spurweite 


785 


1000 


1000 


1000 | 


Größte 


gewicht 


Geschwin- | der ges. 


digkeit 


31 


30 


Lok. ohn 
Tender 


Gu 


12,4 


14,9 
15,5 


18,51 
23 


23,24 
21,6 
25,7 
16,8 
23,2 
31,3 
28,5 


13,0 
25,45 


18,0 


IX. SCHMALSPURLOKOMOTIVEN. 


Grunddaten 


Dienst- | n; 
gewicht پوس‎ 


der ges | gewicht 
e | Lok. ohne | 


19,0 
21,5 


24,08 
29,7 


29,67 
21,9 
32,25 
21,55 
21,2 
40,0 
37,3 


| 16,2 | 


26,0 


| 23,0 


Tenders 


Kessel 
17 


| Ver- 
| dampfungs- 
Kohle | bachse | Mete t zez 
Hb | Hv 
m? | m? 
PREUSSEN. 
15 | 0,65] 2,635] 32,53 | — | 35,17 
15 | 0,65] 3,88 | 4713 | — | 50,77 
3,0 |.10 [309 | 4411 | — | 47,20 
30 | 1,0 | 3,807] 47,21 | — | 51,02 
$0 | 1,0 13,81 | 47,21 | — | 51,02 
46,32 50,53 
2,10 | 0,76| 3,53 | 33,15 | — | 36,68 
2,5 1,3 ] 3:71 | 4550 | — | 49,21 
35 | 15 |3,94 | 32,51 | 16,76 36,45 
$0 ۱3:0 S86 1547.18 | = | 5077 
25 | 1,04] 4,41 | 47,20 | — | 51,60 
45 | 1,75] 4,92 | 446 ۱21, | 49,52 
50 | 2,5 | 4,4 | 31,6 | 16 36,0 
MECKLENBURG. 
ad | x5 wa 27,41 | — | 30,05 
35 | 1,5 ۱4,87 | 45,14 | — | 50,01 
BAVERN. 
1,4 | 0,6 [2,48 | 22,92 | — | 25,4 
1,7 | 0,6 [2,69 | 19,86 | 6,0 | 22,55 
1,77 | 0,65| 2,6 | 29,6 — | 32,2 
2,1 +187 40,05 | — | 43,75 
1,9 3,5 43,64 
20 | 1,2 [3,52 | 31,5 | 10,14) 35,02 
25 | 0,5 | 4,25 | 32,4 9,2 | 36,65 
45 | 1,5 | 7,04 | 75,67 | 34 82,71 
22 | 1,2 | 3,64 | 4466 | — | 483 
BADEN. 
|24 | 0,95 | 4,03 | 43,12 | — | 47,15 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gr = Reibungsgewicht in t. 


| 


Heizflächen | 


Rost- | 
fläche |: 


0,525| 67 12 
0,94 | 54 12 
0,82 | 57,6 | 12 
0,86 | 59,3 | 12 
0,86 | 59,3 | 12 
0,90 | 56,1 

0,65 | 56,4 | 12 
10 | 49,2 | 13 
1,05 | 34,7 | 13 
0,94 | 54,0 | 12 
1,11 | 46,5 | 12 
14 | 35,4 | 13 
1,01 | 35,6 | 12 
0,56 | 53,6 | 12 
11 | 455 | 12 
05 | 50,8 | 12 
0,53 | 42,5 | 12 
0,53 | 60,8 | 12 
0,85 | 51,5 | 12 

51,3 

0,85 | 41,2 | 12 
0,79 | 46,4 | 12 
1,85 | 44,7 | 14 
0,82 | 58,9 | 12 


| 0,77 | 61,2 | 12 


Zahl und 
Durch- 
messer der 
Zylinder | 


2 x 260 
2 x 350 


2 x 240 
2 x 290 
2 0 
2 x 320 


2 x 350 
2 x 380 
2 < 400/ 

620 
2 x 320 


| 2 x 320] 


Kolben-. 


hub 


E 


400 


400 
500 


450 


450 
(400) 


400 
400 
400 
400 
400 
450 
450 


420 


Art der Steuerung 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


| Stephenson 


Heusinger 


Stephenson 
Heusinger 
Allan 

Allan 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


| Allan 


POW TE an 


Triebwerk 
| #4 25 | 


| Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: | 
| bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin- | 
halt: Heiz- | halt: Rost- 
fläche | fläche 
| V: Hv V:R 
bei Verbund- beiVerbund- 
anordnung | anordnung | 
Vn : Hv Vn : 


| moliven: 

Zylinder- 
raum- 

Verhaltnis 


Vh : Vn 


| 
| 
| 


z 1,25 84,0 
= 0,84 45,2 

E 1,30 15,2 

z 1,69 | 100,6 

u 1,69 | 100,7 
1,67 96,0 

5 1,54 87,2 

=! 1,47 | 1726 

ph 2,76 | 100,0 

= 1,27 68,6 

= 1,49 69,4 

ca 2,89 | 102,3 

=: 3,14 | 1128 
= 1,42 | 75,8 
| == 1,42 | 38,5 
> 1,43 72,6 

99,7 2,35 مت 
80,2 1,32 2 

= 1,29 66,3 

85,2 1,92 سا 
97,8 2,16 = 
146,6 | 3,28 | 1:24 
86,3 1,47 = 

| 1,43 87,7 


830 
830 


855 
800 
800 
845 


845 
800 


900 


800 


900 


28 | 


Zugkraftkenn- | 
ziffer n. Garbe 


Zahlentafel 
Blatt 20 


(PreuBen, Mecklenburg, Bayern, Baden) 


| Reibungs- 


| ie dem * Scm | gewicht 
2: Dem: GRt 


Erklirung s. 
ußnote) *) 


cm®/t 


20,1 
18,5 


20,8 


| 


15,8 
18,5 


22,7 
23,4 


24,2 
23,8 


54 


26,0 


Bemerkungen 


für Nebenbahn Neuótting Bhf. 
— Altótting 


| Zahlentafel 


IX. SCHMALSPURLOKOMOTIVEN. | Blatt 21 


(Württemberg, Sachsen, Oldenburg) 


“ia Grunddaten Kessel Triebwerk 
۳ 2 3 | 4 5 9 | 10 7 1 | | | 21 BEE 23 | 24 25 | 26 | 27 28 | 29 30 
۲ Leer- Dienst- | : 4 یا‎ h e | : | Bei Ver- Verhältnis: | Verhältnis: Zugkraftkenn- | 
| Größte | gewicht | gewicht e | e Ron: | fucks اسما‎ Dunk. EE bundloke- | Zindan Roa | و‎ 
LN. ke: Ei د‎ Gattungs- EAA Geschwin- | Es ve E ER : es Feuer-| Rohre | Über- | Heizfläche | fläche |: Rost- | druck | messer der | hub | ES GE E = > "Ae | و‎ durch- | Z e | و‎ 
Nr. anordnung ADU bezeichnung | SE — | Tender || ‘Tender |Tenders bachse hitzer | gesamt fliche | Zylinder | Le | posu ۳ ds z db asa à meee CY ESP OWY | ی‎ 
| T | | ۳ is ‚beiVerbund- bei Verbund- Erklärung s. 
Ve Gu GLa Gra | | | Hy | P d S | | ریب‎ anordnung | anordnung > (Ge = 
km/h t t | | R | kg/em? mm mm | Vb: Va | Va:Hv | Vn:R mm em?/t t 
24 | BBn4v | Württemb. Staatsbahn | Tssd ۴ دو‎ 1899 750 30 21,8 28,7 | — (2.8) | 1,2 | 4,50 | 51,88 : 56,38 | 0,97 | 58,0 | 12 -|2 x 275/| 450 | Heusinger | 1: 2,33 | 2,22 128,6 900 | 30,7 | 28,7 
| | | | 420 | 
| > | 
25 | Dn2 R | Tss 4 — — 750 30 21,2 27,8 — .| 304 | 1,2 | 4,41 | 55,26 | —- 59,67 | 0,98 | 60,9 | 12 |2 x gi 500 | Klose | وی‎ 1,61 92,8 900 23,1 27,8 
26 | Eh2 3 | — Henschel 1923 750 30 32,5 42,25 =w 4,5 | 2,5 |6,0 | 58,15 24,5 | 64,2 1,6 | 40,1 | 14 |2 x 430| 400 Heusinger و‎ 1,81 119,7 800 21,9 42,25 
27 | Eh2 ^ — — 1926 1000 30 33,6 43,5 — | 4,66 | 2,5 | 6,05 | 58,15 | 24,5 | 64,20 | 1,6 | 40,1 | 14 |2 x 430, 400 | Heusinger | — 1,81 12,6 800 21,2 43,5 
SACHSEN. 
28 | BBn4 Sächsische Staatsbahn | (II K) Hawthorn in New- 1885 750 30 22,3 28,9 — | 2,86 | 0,95[5,96 | 51,78 | — | 57,74 | 1,16 | 49,8 | 10 |4 x 216 | 355 | Heusinger — 0,90 44,8 831 28,2 28,9 Bauart: Fairlie 
castle 
29 | BBn4v » (IV K) | Hartmann 1892 750 30 21,70 | 26,74 | — | 2,4 | 0,8 [4,07 | 45,77 | — | 49,81 | 0,97 |51,4 | 12 |2x 240/| 380 | Heusinger 1:2,37 | 1,64 84,3 760 25,3 26,74 | Bauart: Meyer 
370 
1912 22,4 28,6 — | 2,4 1,02] 4,13 | 45,77 — 49,87 |0,97 | 51,4 | 14-15|2 x M 380 | Heusinger 1*2 „00 1,92 98,4 760 28,0 28,6 
30 | BBn4v > IM Hartmann 1902 1000 30 33,1 41,8 — | 3,2 |~1,36] 7,77 | 71,28 | — 79,05 | 1,89 | 41,8 | 14 |2x o 380 | Heusinger 1: 2,36 1,4 57,3 760 22,1 41,8 Bauart: Fairlie 
0 
31 | Cn2 ۹ (IKu.IIK) | Hartmann 1881—83 750 30 12,450 | 16,00 — |5 0,6 | 3,11 | 26,61 = 29,72 | 0,66 | 45,03] 12 |2 x 240 | 380 | Allan — 1,16 52,2 750 18,3 | 16,00 
32 | Cn2 5 IbK Hartmann 1886—88 750 30 12,9 | 16,7 — |15 |a0,6 | 3,11 | 26,61 — 29,72 | 0,66 | 45,03| 12 |2 x 240 | 380 | Allan = 1,16 52,2 750 17,5 16,7 eż wozy Klien-Lindner- 
1 
33 | C1n2 ٨ (III K) Krauß 1889 750 30 19,7 | 25,6 — |20 1,6 | 3,82 | 42,44 سب‎ 46,26 | 0,99 | 467 | 10 |2 x 324| 400 | Stephenson — - 1,48 66,7 855 26,2 18,9 mit Klose-Lenkwerk 
$4 | Dn2v b» VK Hartmann 1901 750 30 21,8 27,7 — | 2,4 |«0,96| 4,22 | 45,74 سب‎ 49,96 | 0,97 | 51,5 | 14 | 340/530 | 430 | Heusinger ` 1: 2,43 19 97,7 855 23,7 27,7 Endkuppelachsen, Bauart: 
t Klien-Lindner 
35 | Eh2 5 VIK Hartmann 1919 750 30 30,4 | 40,4 — | 45 2,0 | 6,06 | 58,26 | 24,5 | 64,32 | 1,6 | 40,2 | 14 |2 x 430| 400 | Heusinger = 1,81 72,6 800 22,9 40,4 
OLDENBURG. 
36 | Bn2 Oldenburg. Staatsbahn B — 1904 1000 40 7,0 9,4 — |1,2 | 0,35] 2,2 15,4 | — | 1756 [0,39 | 45,1 | 12 [2 x > 300 | Allan i 0,92 | 87,0 800 13,7 9,4 
ST | Bn3 ٧ 8 | — 1910 1000 30 10,0 12,2 — 1,0 0,35] 1 19,0 — | 21,1 0,45 | 46,9 | 12 |2 x 235) 400 | Heusinger — : 51-205, 800 22,6 12,2 
38 | Cn2 | E fes a | ae (1929) 1000 40 ١٤١ 185 | — |18 | 06 | 2,66 | 264 | — | 29,06 |0,6 |484| 14 |2 x 310| 400 | Heusinger = 2,08 | 100,5 | 800 26,3 18,3 
| | | | ۱ | 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


1B n2 


1B1 n2 
4 | 1BI n2 
| 5 | 2Bn2 
J 6 | 2Bn2v 
۲ 7 | 2B n2v 
1 8 | 2B ۷ 
9 | 2B h2v 
10 | 2B n3v 
11 | 2B n2 
12 | 3B n2v 
13 | 2B1n2 
14 ۲ n2v 
15 | 2B1n4v 
16 | € n2 
17 | C n2v 
18 | € n2 
19 | € n2 
30 | € n2 
21 |C n2 
, € n2v 


1C n2 


23 [nC n2 
TC n2v 
24 |1C n2v 


Eigentümer 


Galiz. Karl-Ludwig- 
Bahn 


1Bo'n3v | Ost.-Ung. Staats- 


Eisenbahn-Ges. 


Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn 


K. K. Óst. St.B. 


DI 


Ost.-Ung. Staats- 
Eisenbahn-Ges. 


Entwurf der K. K. 
Ost. St.B. 


Kaiser-Ferdinands- 
Nordbahn 


Ost. Nordwestbahn 


K. K. Ost. St.B. 


H 


Ost. Nordwestbahn 
Ost.-Ung. Staats- 
Eisenbahn-Ges. 


Kaiser-Ferdinands- 
Nordbahn 


Kaiserin-Elisabeth- 
Bahn 

Kaiser-Ferdinands- 
Nordbahn 

K. K. Ost. St.B. 


| 
Gattungs- 
bezeichnung 


107 


108 


131 


231 


60 


Erbauer 


Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G. 


Atlas Works, 
Manchester 


Hannoveran. Ma- 
schinenbau A.G. 


Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G. 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


Wiener Lok.-Fabrik 
A.G., Floridsdorf 


Lok.-Fabrik der 
öst.-ung. St.E.G 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


Lok.-Fabrik der 
óst.-ung. St.E.G. 


” 


Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G. 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G 


Bóhm.-máhrische 
Masch.-Fabr. A.G. 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


و« 


Wiener Lok.-Fabr. 
A.G., Floridsdorf 


Masch.-Fabr.. der 
óst.-ung. St.E.G. 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


Krauß, München 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


وو 


1885 


1884 


1883—85 


1886—96 


1884—93 


1894—98 


1898—1902 


1903—07 


1908 


1897 


1900—02 


entworfen 


1892 


1895—1908 


1901 


1901—10 


1888—1900 


1893—1903 


1889—99 


1887—90 


1890—1904 


1890 


1884 


1893—1908 


1895—1910 


180 


Leer- 
gewicht 
der ges. 


Lok. ohne | Lok. ohne 
T 


Tender 
Gu 


34,2 


36,7 


37,9 
38,0 


39,5 


46,0 
46,5 


48,3 


Grunddaten 


‘ender 


47,9 
0 
505 


53,5 


es 5 
Tenders} Wasser 


| 32,0 


31,0 
26,8 


26,8 


32,3 
32,3 


22,5 
32,3 
32,3 
39,2 


16,7 | 6,8 


XL GSTERREICH. 


Kessel 


11,05 


9,4 


9,1 


8,8 


8,55 
8,55 


7,2 


8,55 
8,55 


9,0 


14 | 
Heizflächen 


Rohre 


93,5 

77,76 
119,8 
109,6 
108,0 
130,0 
130,0 
123,0 

94,3 
137,7 
155,9 
154,0 
141,2 
148,8 
199,8 
111,6 


111,6 
113,4 


116,6 


117,4 


111,6 
111,6 


124,6 


124,65 
124,65 


121,23 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. 


15 


| 
| 


Ver- 
dampfungs- 
Heizfläche | 

gesamt | 


| 
| 


161,8 
214,8 
118,8 


118,8 
121,5 


124,8 


126,2 


120,15 
120,15 


131,8 


133,2 
133,2 


130,23 


Heiz- 
| flüche 
| : Rost- 
| fläche 
| 


Rost- 
fliche 


R 
2 


Hv 


1,86 


1,56 


48,5 


2,32 


2,20 
2,20 


2,06 


54,5 


54,5 
54,5 


64,0 
2,20 
2,20 
2,70 


60,7 
60,7 


48,2 


In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in ccm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; 


19/13 


10/11 


10/12 
10 


10 


10 


12 
12 


12 


12 
12 


13 


Gg — Reibungsgewicht in t. 


Zahl und 
Durch- 
messer der 
Zylinder 


= 


Kolben- 


ib Art der Steuerung 


Stephenson 


Joy 
Gooch 
Gooch 


2 x 435 Stephenson 


500/740 Heusinger 


500/760 Heusinger 


500/760 Heusinger 


520/160 Heusinger 


1 x 470 
2 x 500 


2 x 490 


HD-Zyl.: Gooch 
ND-Zyl.: Heusinger 


Heusinger 

550/820 Heusinger 

2 x 470 Heusinger 

500/760 Heusinger 

2 x 350/ Heusinger 
600 

2 x 450 Allan 


500/740 
2 x 470 


Heusinger 
Allan 


2 x 450 Stephenson 


2 x 450 


2 x 460 
480/740 


2 x 500 


Stephenson 


Allan 
Allan 


Heusinger 


2 x 460 
480/740 


520/740 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


EPA 


Triebwerk 
24 

Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: 

bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin- 

motiven: | halt: Heiz- | halt: Rost- 
| Zylinder- fläche 
|  raum- V:Hv V:R 
| Verhältnis |beiVerbund- beiVerbund- 


| Vh : Vn | 


| Va:Hv | Va:R 
= 1,77 95,2 
1:2 2,35 | 133,3 
fs 1,46 82,0 
= 1,82 93,4 
s 1,65 85,4 
1:2,19 | 2,08 | 100,5 
1:23 | 219 | 102,5 
1:23 | 227 | 1025 
1:243 | 281 | 1025 
1:2,27 | 1,72 87,6 
a 1,47 79,4 
1:2,22 | 2,20 | 105,3 
a 1,37 71,9 
1:2,31 | 1,82 | 101,5 
1:2,92 | 1,78 | 108,3 
= 1,70 | 1115 
1:2,2 2,29 150,3 
= 1,80 | 114,5 
= 1,66 80,4 
= 1,64 89,3 
1:2,37 3% | 1235 
= 1,82 | 116,3 
i 1,65 | 100,0 
1:2,37 | 214 | 129 
1:2,07 | 2,08 | 100,5 


anordnung | anordnung | 


Treibrad- 
durch- 
messer 


2750 


1960 


1880 


2100 


1258 


1258 
1364 


1440 


1440 


1400 
1400 


1575 


1400 
1400 


1258 


| Zugkraftkenn- 


ziffer n. Garbe 
C, = 

i+ dem ‘Sem 

2-Dcm * GRt 


| (Erklärung s. 
( ٤ 


Fußnote) *) 
em?/t 


24,1 
24,1 
25,1 
24,6 
22,1 
30,9 
32,6 


32,4 


| = 32,4 


27,8 
| 26,6 
29,6 
24,2 
35,6 
40,2 
24,5 


32,8 
24,8 


24,0 


22,1 


24,1 
31,2 


24,5 
25,5 
32,7 
32,0 


Reibungs- 
gewicht 


Zahlentafel 
Blatt 22 
(Osterreich) 


Bemerkungen 


ab 1924 Dabeg-Vorwarmer 


Dabeg-Vorwärmer 


۹ az em, سا‎ M هه مسر‎ RB : یی‎ &..4.-~ A As 
| 
Zahlentafel 
Blatt 23 
(Österreich) 
Grunddaten Triebwerk 
1 2 3 4 5 6 8 9 | 10 | 20 [322125] 22 3 | 24 25 26 27 | 28 29 
| Les Dienst- = Heizflächen z | | | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: ; Zugkraftkenn- | 
| > : Dienst- Ver- Zahl und Zylinderin- | Zylinderin- i ziff Garb 
: bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin - iffer n. G 3 
| e, | Tee | SZĄ) ero : NE امه‎ Ron- | Durch- |Kolben- motiven; | balt; فلا‎ | balt: Rost | DI |" Ca = | Reibungs- 
K e G Geb zyk Ik e es euer- iber- | Heizfläche | fläche | messer der | | 0 TA 1 6 A E x 1۰ dem * Sem ewic 
Są مج‎ Eigentümer a | Erbauer SCH ze digkeit ng p Tenders RE Rohre hitser | gesamt Zylinder | | Art der Steuerung | a Tuc | T Ten TE : € | € Bemerkungen 
| - | | Verhältnis bet Verbund- beiVerbund- | (Erklärung s. 
Vgr GLI Gra GTa | R d S | | = X = | anordnung | pe D eudnote) e) | oa 
km/h t m mm mm | Vb: Va | Vn:llv | Va:R mm em?/t | t 
24a) 1C h2v K. K. Ost. St.B. 60-500 | Wiener Lok.-Fabr. | 1905—1908 60 47,8 52,0 | 39,2 | 16,7 | 6,8 9,0 99,0 22,3 | 108 2,70 | 40,0 | 13 520/740 | 632 | Heusinger 1: 2,07 2,64 100,7 1258 32,6 42,3 Dabeg-Vorwarmer 
A.G., Floridsdorf 
24b| 1C h2v 160 RE Wiener 1909—1910 60 47,1 52,1 39,2 | 16,7 | 6,8 9,0 87,0 27,0 96 2,70 | 35,6 | 14 520/740 | 632 | Heusinger 1: 2,07 2,83 100,7 1258 32,4 42,1 
eustadt 
28 | 1C n2 Ost.-Ung. Staats- 560 Ost.-Ung. Staats- 1900—1906 60 45,4 51,4 32,5 | 13,5 | 4,8 | 10,6 | 155,9 — | 166,5 2,70 | 61,7 | 12 2 x 490| 650 | Heusinger = 1,48 90,9 1440 26,8 40,5 
1C nżv Eisenbahn-Ges. Eisenbahn-Ges. 60 46,2 523 | 32,5 | 13,5 | 4,8 [10,6 | 155,9 — | 166,5 2,70 | 61,7 | 13 520/790 | 650 | Heusinger 1:2,3 1,92 118 1440 34,7 40,6 
26 | 1C n3v » 660 > 1905 70 50,0 55,7 32,5 | 13,5 | 4,8 | 10,6 | 1545 — | 165,1 2,70 | 61,1 | 12 1 < 490 | 650 | Heusinger 1: 2,78 2,08 113 1440 36,2 42,0 
1 2 x 580 
27 | 1C n2 Ost. Nordwestbahn 360 - 01 Wiener Lok.-Fabr. | 1901—1906 70 49,9 552 | 32,3 11,6 5,0 |10,5 | 132,5 — | 143,0 | 2,70 | 53,0 | 13 2 x 470| 632 | Heusinger — 1,53 81,1 1364 24,4 42,0 Dabeg-Vorwarmer 
1C n2v 360 - 500 A.G. Floridsdorf 1906 70 50,3 556 | 32,3 | 11,8 | 5,0 | 10,5 | 132,5 — | 143,0 2,70 | 58,0 | 13 470/720 | 632 | Heusinger 1: 2,34 1,76 95,2 1564 28,6 42,0 Dabeg-Vorwärmer 
28 | 1C h2 K. K. priv. Süd-Nord- 460 » 1906—1909 70 50,3 55,1 32,3 | 11,8 | 5,0 [10,5 | 102,5 27,9 | 113,0 2,70 | 41,8 | 13 2 x 510| 632 | Heusinger — 2,27 95,2 1364 28,7 42,0 Dabeg-Vorwarmer 
deutsche Verbin- 
dungsbahn (ést. 
N.W.B.) 
29 | IC: h2 Óst.-Ung. Staats- 228 Masch.-Fabr. der 1907 75 48,0 53,6 | 32,0 | 13,5 | 4,8 [10,6 | 1260 | 42,5 | 136,6 2,70 | 50,5 | 11,5 |2 x 520| 650 | Heusinger => 2,02 102,2 1540 27,2 42,0 
Eisenbahn-Ges. öst.-ung. St.E.G. 
30 | 1C h2 K. K. priv. Böhm. 128 Erste Böhm.-Mäh- | 1905—1908 75 43,3 47,8 27,6 | 10,0 | 3,2 8,1 89,4 | 32,5 97,5 2,35 | 41,5 | 12 2 x 500 | 600 | Heusinger — 2,42 100,5 1522 26,5 37,2 
Nordbahn-Ges. rische Masch.- 
Fabr. Prag ; 
31 | 1C h2 Aussig-Teplitzer Te = 1908 70 48,1 53,0 — -— — ][10,35| 129,4 46,7 | 139,75 | 3,3 | 42,3 | 13 2 x 520| 650 | Heusinger — 1,98 84 1440 30,0 40,7 
Eisenbahn 
32 | 2C n2 K. K. priv. Ost. 11 Masch.-Fabr. der 1896—1909] 80 54,5 60,7 | 37,5 | 15,3 | 5,6 [13,1 | 148,8 — | 161,9 | 2,90 | 55,9 | 12 |2 x 500| 650 | Heusinger — 1,58 87,8 1620 24,9 41,4 
2C n2v Nordwestbahn öst.-ung. St.E.G. 80 51,3 630 | 37,5 | 15,3 | 5,6 |13,1 | 8 — | 161,9 2,90 | 55,9 | 13 520/740 | 650 | Heusinger 1: 2,05 1,73 96,1 1620 26,5 41,4 
3$ | 2€ n2 K. K. priv. Südbahn- 32f " 1896—98 70 53,9 6006 | — | — |.— 110,2 | 155,4 — | 165,6 |2,85|58,1|13 |2 x 500| 680 | Heusinger w 1,61 93,4 1500 26,8 42,3 
Gesellschaft 
33a| 2C h2 R 32f A 1920 70 56,3 623 | 31,2 | 14 4,4 [10,2 | 117,5 88 127,7 2,85 | 44,7 | 14 2 x 520| 680 | Heusinger (Lentz- سل‎ 2,27 101,0 1500 28,2 43,5 Dabeg-Vorwärmer 
umgebaut ventil) 
34 | 2C.n2 K.K. priv. Kaiser- 27 G. Sigl, Wiener 1902—1903 80 54,2 60,1 35,0 | 12,4 | 6,0 [10,2 | 150,8 — | 161 2,80 | 57,5 | 12 2 x 480| 630 | Heusinger — 1,41 81,3 1500 23,2 41,7 
Ferdinands-Nord- Neustadt 
bahn 
35 | 2C n2v K. K. Óst. St.B. 9 Masch.-Fabr. der 1898—1903 90 63,2 698 | 39,2 | 16,7 | 6,8 |140 | 173,0 — | 187 3,10 | 60,3 | 14 530/810 | 720 | Heusinger 1:2,33 1,98 119,8 1780 30,9 43,0 5 Lokomotiven mit Joy-Steue- 
öst.-ung. St.E.G. rung 
36 | 2C n4v | Ost.-Ung. Staats- 109 Ae 1902—1904 90 58,4 649 | 32 13,5 | 4,8 | 11,5 | 155,9 — | 167,4 | 3,10 | 54,0 | 12 2 x 350/| 650 | Heusinger 1: 2,73 2,05 110,5 1800 28,9 42,0 
Eisenbahn-Ges. 580 
37 | 2€ n4v |K.K. priv. Ost. 209 5 1904—1905 80 57,7 63,9 | 38,1 | 15,2 | 5,4 | 12,4 | 166,3 — | 178,7 3,10 | 57,7 | 13,5 | 2 x 350/| 650 | Heusinger 1: 2,93 2,06 118,5 1730 32,2 42,0 Dabeg-Vorwärmer, Abdampf- 
2C n3v Nordwestbahn 309 57,1 63,3 . 600 ۰ injektor Friedmann 
1 x 490 1: 2,98 2,06 
2 < 600 
38 | 2C h2 K.K. priv. Kaiser- 111 G. Sigl, Wiener 1907 90 60,6 66,7 | 38,7 | 16,0 | 8,0 | 13,0 | 124,9 49,8 | 137,9 3,25 | 42,4 | 12 2 x 540| 630 | Heusinger — 2,09 88,5 1670 25,2 43,8 
Ferdinands-Nord- Neustadt : 
bahn 
39 | 2C 2 Ost.-Un . Staats- 211 Masch.-Fabr. der 1908 90 53,7 602 | 32,0 | 12,0 | 6,1 [12,6 | 128,9 48,7 | 141,5 3,10 | 45,7 | 12 2 x 550 | 650 | Heusinger — 2,18 100,0 1800 21,5 39,8 
Eisen -Ges. óst.-ung. St.E.G. | 
40 | 2C t2 A. priv. Buschtehrader VIII H 1910 80 56,0 60.0 — — — |10,3 | 1164 |58,5 | 126,7 3,2 | 39,5 | 12 2 x 500| 650 Heusinger = 2,03 80,0 1620 24,5 41,0 
E.B. kozie 
Gölsdorf 
*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 + Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D= Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. | 
<a 1 
pt — Ce A 4 1 = ID 


58 
59 
| 60 
61 


62 


2C h2 


1C1 n4v 


1C1 h4v 


1C1h2v 


1C1 h2v 
1C1 h2 


1C1 h2 


1C1 h2 


1C2 h4v 


1C2 h4v 


D n2 


D n2 


D t2 


D n2 


D n2 


D 2 


ID n2v 


1D h2 


1D1 h4v 


2D h2 


E n2v 


E t2v 


E h2v 
E h2 


*) Die Zugkraftkennziffer ون)‎ ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gg = Reibungsgewicht in t. 


3 


4 


5 


Eigentümer | Gattungs- Erbauer 


K. K. priv. Siidbahn- 


Gesellschaft 
K. K. Ost. St.B. 


K. K. priv. Kaiser- 
Ferdinands-Nord- 
bahn 


Aussig-Teplitzer E.B. 


K. K. Ost. St.B. 


Arlbergbahn 


A. priv. Buschtehrader 
E.B. 


Ost.-Ung. Staats- 
Eisenbahn-Ges. 


Aussig-Teplitzer E.B. 


K. K. Ost. St.B. 


K. K. priv. Siidbahn- 
Gesellschaft 
K. K. Ost. St.B. 


bezeichnung 


109 


Siidbahn 


110 


10 


329 


429 


If 


910 


210 


310 


76 


73 


IVa 


*Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G. 


Wiener Lok.-Fabr. 
A.G. Floridsdorf 


Masch.-Fabr. der 


óst.-ung. St.E.G. 


Wiener Lok.-Fabr. 
A.G. Floridsdorf 


Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G. 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


Wiener Lok.-Fabr. 
A.G. Floridsdorf 


” 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


Wiener Lok.-Fabr. 
A.G. Floridsdorf 


Erste Böhm.-Mäh- 
rische Masch.- 
Fabr. Prag 


Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G. 


G. Sigl, Wiener 
Neustadt 


” 


Erste Böhm.-Mäh- 
rische Masch.- 
Fabr. Prag 


Wiener Lok.-Fabr. 
A.G. Floridsdorf 


Masch.-Fabr. der 
óst.-ung. St.E.G. 


Wiener Lok.-Fabr. 
A.G. Floridsdorf 


Gebaut 


von ... bis 


1909 
1905—1909 
1909—1910 
1907—1909 


1909—1918 


1906 
1916—1918 
1908—1910 
1911—1918 

1884 
1885—1909 


1909 


1890 
1899—1910 


1908 
1897—1919 
1917—1922 
1914—1918 

1915 
1900—1908 


1907—1910 


1909—1921 
1911—1922 


XI. ÖSTERREICH (Fortsetzung). 


Grunddaten 
z 8 9 zat au 12 
Leer- | Dienst- | Vote 
GroBte gewicht gewicht | gewicht 
Geschwin- | وگ‎ = dc, وب‎ = | 
jokei . ohne . ohne w. C 
digkeit Tea Tester Tenders, Wasser | Kohle 
Vgr | GLI GLa GTa | | 
km/h | t t t | m? |t 
90 59,6 66,9 41,4 | 17 6 
80 61,8 69,1 39,2 | 16,7 | 6,8 
80 65,0 AIR. 39,0 | 16,0 | 6,8 
80 54,2 59,7 39,2 | 16,7 | 6,8 
90 55,1 61,2 39,0 | 16,0 | 6,8 
90 55,1 61,2 39,0 | 16,0 | 6,8 
80 61,5 68,1 — — — 
90 61,8 68 39,0 | 16,0 | 6,8 
100 77,1 83,8 52,6 | 21 8,7 
100 79,2 86,0 52,6 | 21 8,7 
35 47,9 53,5 32 12 4,8 
35 47,5 55,1 32 12 4,8 
35 48,0 54,0 — — — 
35 47,2 52,0 31,8 | 12 5,05 
50 49,5 55,6 — = 25 
40 52,3 56,7 39,2 | 16,7 | 6,8 
60 60,5 68,5 39,2 | 16,7 | 6,8 
60 61,2 68,0 39,0 | 16,0 | 6,8 
80 79,5 86,7 39,0 | 16,0 | 6,8 
90 75,5 83,7 55,4 | 27,0 | 7,36 
50 59 65,7 39,2 | 16,7 | 6,8 
50 60 66,5 39,2 | 16,7 | 6,8 
50 62,7 69,4 39,2 | 16,7 | 6,8 
50 62,7 69,4 39,0 | 16,0 | 6,8 


z 


Heizflächen 


Rohre 


158 


181,7 


171,0 


121,1 


124,4 
124,4 


| Über- 


hitzer 


54,7 
Dampf- 
trockner 
Gölsdorf 


50,3 


49,5 


Dampf- 
trockner 


34,0 
34,0 


Ver- 


172 


197,8 


182,7 


131,9 


135,2 
135,2 


| dampfungs-| Rost- | 
| Heizfläche | fläche 
gesamt 


3,36 
3,87 
4,46 
4,47 
3,0 

3,42 


3,42 
3,42 


y Triebwerk 
D aE EE 
»و‎ E DE E 
SN und | Verhaltnis : | Verhältnis: | Zughraftkenn- 
gd Dar ٢ (EE 
ruck ege | hub Art der Steuerung fläche | 0 | E x ز‎ ۰ dom "Son 
ylinder ebe ZZ, 2: Dem * GRt 
A | s beiVerbund- beiVerbund- Erklärung s. 
| anordnung | anordnung | Kä *) 
mm | mm Vn: He Vn: R mm cm?/t 
2x 550| 650 | Heusinger 1,84 86,5 1700 26,8 
2x pid 720 | Heusinger 1,94 112,5 1780 37,4 
2X el 720 | Heusinger 2,62 112,0 1780 36,8 
6 
450/690 720 | Heusinger 2,46 90,0 1574 25,3 
475/690 720 Heusinger 1: 2,27 90,0 1574 25,3 
2x 475| 720 | Heusinger 2,15 85,0 1574 24,0 
2 x 540| 630 | Heusinger 1,58 88,4 1580 28,1 
2 x 540 | 680 | Heusinger 2,12 104 1780 27,2 
2X had 720 | Heusinger 2,47 107 2100 34,1 
2 x 390/| 720 | Heusinger 2,57 107 2100 33,8 
660 
2 x 540| 610 | Allan 1,91 113,5 1100 30,2 
2 x 500| 570 | Gooch 1,36 98,9 1100 23,5 
2 x 500| 570 | Gooch 1,81 99,5 1100 24,0 
2 x 480| 630 | Gooch 1,53 83,6 1173 23,8 
2 x 520 | 632 | Stephenson 1.73 116,4 1270 24,3 
2x 500| 570 | Gooch 1,86 90,1 1100 22,9 
540/800 | 632 | Heusinger d'r 1,42 94,3 1258 28,3 
2x 570| 632 | Heusinger 1,95 83,3 1258 28,5 
2 x 450/| 680 | Heusinger 2,96 114,2 1574 35,4 
690 
2 x 610| 650 | Heusinger 1,92 84,7 1700 24,8 
560/850| 632 | Heusinger 1,96 119 1258 21,1 
560/850 632 | Heusinger 2,12 104,2 1258 27,3 
590/850 632 | Heusinger 2,65 104,2 1258 26,1 
2 x 590| 632 Heusinger 2,54 100 1258 25,2 
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Dabeg-Vorwärmer 


Dabeg-Vorwärmer 


Dabeg-Vorwärmer 


Dabeg-Vorwärmer 


Knorr, Heinl, Abdampf-Injek- 


tor Friedmann 


Dabeg-Vorwärmer 


Dabeg-Vorwärmer 


Dabeg-Vorwärmer 
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Zahlentafel 
۳ Blatt 25 
XL ÖSTERREICH (oretzung) omer 
: Grunddaten Kessel Triebwerk 
1 2 3 4 5 6 7 8 | 9 | 10 11 12 18 | 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 | 25 26 27 28 29 
Leer- Dienst- 4 Vorräte Heizflächen : E Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: Zugkraftkenn- | 
{ E 8 Dienst- Ver- | Heiz- Zahl und | ER In ا‎ : | 
| Größte | vg Pre echt Sieste Rost- | fliche Kessel- Beie Kolben- | bundloko- |: | rudis Treibrad- on SCH ate Reibungs- 
1 Lfd. Achs- Ei Gattungs- Erb Gebaut Geschwin- | es = RER es A 2 Feuer-| Rohre Über- | Heizfläche | fläche |: Rost- | druck | messer der | hub ` |) apr arr | BE E durch- یک‎ eS | emdi 
| Nr. anordnung Menor bezeichnung isis von ... bis AS Sege? Tender. Tenders, Wasser | Kohle | buchse | hitzer | gesamt fläche Zylinder ما‎ E | Z) | ۱۷ S E "R messer PDG | Bemerkungen 
| | Var Gu Gta Gra Hb | HR HU | Hy | R Hy | P d S Verhältnis Pe ME Pu RM: D arów GL: 
: | | nauis anordnuni anordnung no! 
| km/h | D H t m? t m? | m? dei Ee نا‎ y | R | kg/em? mm mm Vh: Va | Va: TM Vn: RÓ mm cm?/t t 
SECH | 
63| E h2 K. K. priv. Südbahn- 480 Masch.-Fabr. der 1921 50 64,3 7751375 17:01 7,5 | 11,4 |-163,1 45,8 | 174,5 ۱3:7 |47,2|14 |2 x 610| 632 | Heusinger — 1 211 100,0 1258 26,2 71,5 
Gesellschaft ést.-ung. St.E.G f i 
64 | IE h4v 4 280 0 1906—1907 70 70,0 77,2 |39,2 | 16,7 | 6,8 |14,0 | 161,6 |57 175,6 | 4,46 | 39,4 | 16 12x ST 720 | Heusinger 1: 2,9 2,56 101,0 1410 30,1 67,4 
65 | 1E hav |K.K. Ost. St.B. 380 » 1909—1914 70 12,5 804 39,0 | 16,0 | 6,8 | 14,0 | 1580 | 50,3 | 172,0 |446|386|16 |2x 220 720 | Heusinger 1: 2,61 2,63 100,0 1410 29,0 70,0 Dabeg-Vorwürmer 
66 | 1E h2 ES E SE ' 580 » 1912—1922 60 12,1 81,8 | 37,5 | 17,0 | 7,5 [14,4 | 173,1 74 187,5 | 4,47 | 42 14 |2 x 610| 720 | Heusinger — 2,25 94,3 1410 21,5 69,0 Dabeg-Vorwarmer 
esellscha 
67 | 1E h2 K. K. Ost. St.B. 81 Poz 2 1920—1924 60 12,0 81,0 39,0 | 16,0 | 6,8 | 14,0 | 173,9 | 50,3 | 187,9 | 4,46 | 42,2 | 15 |2 x 590 | 632 | Heusinger => 1,84 77,5 1258 24,6 71,0 Dabeg-Vorwärmer 
eusta i 
68 | 1E h2v 3 181 A 1922—23 60 12,1 81,0 | 39,0 | 16,0 | 6,8 | 14,0 | 1739 |50,3 | 187,9 | 4,46 | 422 | 16 620/870 | 632 | Heusinger 1 1,97 2,0 84,7 1258 27,2 70,0 Dabeg-Vorwarmer 
69 | 1F ۷ ® 100 W Ai ا ی‎ 1911 60 | 880 95,8 | 39,0 | 16,0 | 6,8 | 15,7 | 208,4 | 59,7 | 2241 | 5,0 | 44,8 | 16 |2x a 680 | Heusinger 1:2,86)| 2,75 123,5 1410 33,9 82,2 Dabeg-Vorwarmer 
.G. Floridsdo 
70 | A1 n2 K. K. REM Ost. Nord- DT4 Se 1880 40 17,2 21,0 — 1,8 | 0,72 | 3,3 34,7 = 38,0 | 0,64 | 59,3 | 13 |2 < 225) 400 | Stephenson — 0,835 49,7 995 17,2 11,8 
west 1 
TL | 1A n2 ی جر‎ priv. Siidbahn- 1 زو برس‎ s 1889 60 14,9 20,3 == 2,45) 0,76 | 3,6 30,8 — 34,4 0,87 | 39,6 | 12 2 x 260| 440 | Stephenson -— 1,36 53,8 1200 22,2 11,2 
eS. óst.-ung. St.E.G. زا‎ 
12 | 1A1 n2v | 16. K. Ost. St.B. 112 KrauB & Co., Linz 1907 15 24,1 31,6 — 3,0 + 1,36] 47 42,3 — 47,0 1,03 | 45,7 | 15 260/400 | 550 | Heusinger 1:2,36 | 1:47 67,0 1410 25,4. 12,3 
1 73 | Bn2 Kaiserin-Elisabeth- — G. Sigl, Wiener 1880 40 18,8 23,8 -— 1,9 6 3,5 41,0 — 44,5 | 0,96 | 46,3 | 10 |2 x 250| 480 | Allan — 1,07 49,3 1100 12,4 23,8 
| Bahn Neustadt x 
| 74 | B n2 K. K. Óst. St.B. 88 Krauß & Co., Linz |1882—1885| 55 17,3 24,5 ووا‎ 3,0 | 1,6 3,5 45,8 -- 493 | 0,9 |548 | 12 |2 x 280] 480 Allan — 1,2 65,8 1100 15,6 24,5 
| 75 | Bn2 N.Ost. Siidwestbahn 85 Se = 1880—1882] 40 13,2 17,0 — 2,5 | 1,6 3,0 24,0 — 27,0 | 0,63 | 42,8 | 12 |2 x 240| 400 | Allan سب‎ 1,34 57,5 840 18,3 17,0 
eusta 
| 76 | Bn2 > Lokal-Eisenbahn- 83 Krauß & Co., Linz 1883 35 13,0 17,0 — 2,4 | 0,88 | 2,3 30,3 — 32,6 | 0,72 | 45,3 | 12 |2 x 260| 400 | Allan -— 1,31 59,2 800 22,7 17,0 
es. 
TT | Bn2 N.Ost. Landesbahn 184 e 1902—1909 35 15,7 21,0 — 3,15| 0,88 | 3,1 29,6 -— 32,7 0,64 | 51,0 | 12 1 2 x 300| 400 | Allan — 1,74 88,5 800 23,7 21,0 
78 | Bn2v Welser Lokalbahn 185 7 1903 40 12,3 15,7 = 1,2 | 0,24 | 1,26| 15,7 — 16,96 | 0,37 | 45,8 | 12 180/280 | 380 | Joy 1:2,41 | 1,38 63,2 780 13,7 15,7 
79 | B n2v K. K. Ost. St.B. 86 ۹ 1905-19081 50 16,6 2L1 — 2,1 | 0,4 3,0 23,0 — 26,0 | 0,65 | 40,0 | 15 230/360 | 430 | Joy 1:2,44 | 1,68 67,0 930 15,3 214 
80 | IBn2 Kremstalbahn 89 > 1892—1899 40 19,0 27,0 — 3,0 | 1,2 3,6 48,6 — 52,2 0,9 |58,0 | 12 2 x 300| 500 | Heusinger — 1,36 78,7 1000 26,5 17,0 
81 |Cn2 K. K. priv. Ost-Nord- 163 Wiener Lok.-Fabr. | 1881—1901| 45 26,8 33,2 — 3,1 | 1,44] 4,9 58,4 — 63,3 1,22 | 52,0 | 10 |2 < 342| 500 | Allan — 1,45 82,0 995 19,0 33,2 
West-Bahn A.G. Floridsdorf CR 
82 | C n2 Ost.-Ung. Staats- 195 Werkst. Simmering |1879—1891| 35 21,5 27,1 — 3,3 | 0,64 | 41 46,4 — 50,5 0,93 | 54,3 | 10 2 x 300| 460 | Allan -— 1,29 69,8 1100 14,9 27,1 
Eisenbahn-Ges. d. óst.-ung. St.E.G. 3 
aS TC n 2 N.Ost. Lokalbahn — Wiener Lok.-Fabr. |1881—1902| 25 16,8 25,0 نت‎ La Sa śD 1۱ 488 | 1,03 | 47,4 | 10 |2 x 320| 400 | Allan — 1,32 62,5 192 23,1 25,0 
A.G. Floridsdorf کي‎ : 
84 | Cn2 K. K. Ost. St.B. 97 CE kosy 1878—1913| 40 22,1 29,0 وو‎ 4,0 | 0,8 4,0 49,2 — 53,2 1,04 | 51,2 | 10 2 x 345 | 480 | Allan = 1,69 84,2 930 22,8 29,0 
eusta = 
85 | 1Aın2 | Ost. B.B. 12 wen سو‎ 1934 80 24,0 32,0 — 4,0 ES 4,0 49,2 — 53,2 1,04 | 51,2 | 11 2 x 345 | 480 | Allan سپ‎ 1,69 84,2 1410 33,7 12,0 
der Ost. B.B. 1 8 
86 | C n2 Eisenb. Wien—Aspang — G. Sigl, Wiener 1879 45 35,0 420 — | 43 | 1,2 7,2 940 | — | 101,2 | 2,2 |46,0 | 9 |2x 490 | 600 | Heusinger تسد‎ 1,65 75,8 1420 19,2 42,0 
Neustadt t 
87 | Cn2 5 — = 1892—1895] 0 32,2 36,9 28,5 | 9,3 | 6,08 | 7,2 94,0 — | 101,2 2,2 | 46,0 | 9 |2 x 420) 600 | Heusinger — 1,65 75,8 1420 20,2 36,9 
88 | C1 n2 » == » 1911—1913| 45 40,0 52,3 — 5,9 | 3 1,2 94,0 — | 1012 2,2 | 46,0 | 10 |2 x 420 | 600 | Heusinger -- 1,65 75,8 1420 18,5 40,4 


2: 


*) Die Zugkraftkennziffer C ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S — Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 
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2 Zahlentafel 
XL ÖSTERREICH Ce 
: (Fortsetzung). (Osterreich) 
Grunddaten Triebwerk 
| 2 3 4 | 5 6 7 | 8 | 9 pou d 31. | 32 A 29 
| Leer- | Dienst- 1 | Vorräte Heizflächen 2 | | 1 | | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: | | Zugkraftkenn- 
: 2 Dienst- | Ver- | Zahl und | PENS EE : 
۳ ch z ۱ | — | Zylinderin- | Zylinderin- - ffer n. Garb 
Ai : cam Jesu | | drga gam ما‎ nalot od Koda (modne: ak Heic kle Rot. Tate | سي‎ Reb 
5 ۰ bs? Je = = che esser der a |= | H = i. LSC? i 
SC تست‎ Eigentümer cessa Erbauer e eg cs bis digkeit | gx ear > Tenders, Wasser | Kohle | püehse Rohre تو ات‎ ۱ | Zylinder Art der Steuerung SC? | ore | us ss i Zi = Sen gewic Bemerkungen 
Ver Gu Gra GTa | HR HU Hv Kai | d | s | Verhältnis |beiVerbund- beiVerbund- D PE D 
| - | anordnung | anordnung | uDnote) *) 
km/h t E. t m? t m? m? | m? mm | mm | | Vh: Vn | Va: Hy Vn:R | mm em?/t 
89 | Cn2 Ost.-Ung. Staats- 166 Masch.-Fabr. der 1882—1892] 60 30,3 41,0 — 5,0 | 1,36 | 6,1 75,2 — 81,3 1,47 |55,3 | 9 2x 450| 650 | Gooch — 2,55 141,0 1440 23,9 41,0 
Eisenbahn-Ges. óst.-ung. St.E.G. 
90 | C n2 Lokalbahn Schónbrunn 493 » 1911 30 22,0 30,0 = 4,0 | 1,2 5,0 62,0 — 67,0 1,40 | 47,8 | 13 2x 310| 420 | Heusinger — 95,2 45,5 840 17,6 30,0 
—Vitkowitz—K6- : 
nigsberg in Schlesien 
91 | C n2v Lokalbahn Saitz— 564 Krauß & Co., Linz 1897 40 28,5 37,5 — 4,0 | 1,76 | 5,2 73,6 — 78,8 1,50 | 52,6 | 13 420/620 | 540 | Allan 1:2,17 | 2,07 108,7 1100 27,3 37,5 
Czeitsch—Géding ۱ 3 
92 | C h2 0 164 S 1906 50 27,3 38,4 1 5,4 on 5,8 51,7 | 13,2 | ۵ 1,30 | 44,3 | 12 2 x 400| 540 | Heusinger — 2,37 104,5 1100 21,8 38,4 
| 4,5 m* 
E 
93 | C n2v 5 264 Masch.-Fabr. der 1907 50 31,3 42,0 — 6,2 | 1,76 | 6,5 87,5 — 94,0 1,70 | 55,3 | 14 460/690 | 540 | Heusinger 1:2,25 | 2,15 118,5 1100 30,8 42,0 
óst.-ung. St.E.G. 
: E 
94 | C h2 ۹ 364 Krauß 6 Co., Linz 190819013 50 31,5 42,0 — 6,0 | 1,92 | 5,9 60,3 | 20,3 | 66,2 1,50 | 44,2 | 12 2 x 460| 540 | Heusinger -— 2,72 119,8 1100 27,3 42,0 
95 | 1C n2v K. K. Óst. St.B. 99 o 1897—1908] 50 29,6 saver — 4,8 | 1,2 6,0 67,8 -- 73,8 1,42 | 52,0 | 13 370/570 | 570 | Heusinger 1:2,37 | 1,98 102,9 1100 30,1 28,0 
96 | IC n2v n Bozen-Meraner- 199 T 1908—1913] 50 31,6 43,0 — 6,0 | 2,0 6,0 67,8 -- 73,8 1,42 | 52.0 | 13 370/570 | 570 | Heusinger 1:2,37 | 1,98 102,9 1100 28,1 30,0 
ann dd 
97 | 1C h2v Kolomeaer Lokalbahn 299 x 1909 50 32,9 434 — 5,2 | 2,0 5,2 47,8 | 17,2 | 53,0 1,42 | 37,4 | 13 | 400/570 | 570 | Heusinger 1:2,03 | 2,75 102,9 1100 28,2 29,9 
98 | IC n2v K. K. Ost. St.B. 129 Wiener Lok.-Fabr. 1902 80 44,3 57,5 — 7,2 | 2,8 8,5 87,0 == 95,5 2,00 | 47,8 | 14 | 420/650 | 720 | Heusinger 1:2,03 | 2,5 109,5 1575 24,3 40,0 
A.G. Floridsdorf j 
99 | C1 n2 K. K. priv. Böhmische- 265 Erste Böhmisch- 1907 45 32,3 45,5 - 7,0 | 3,76 | 5,5 71,6 — 7751 1,66 | 46,5 | 12 2x 420| 480 | Allan — 1,72 80,0 930 27,0 33,7 
Nordbahn-Ges. Mährische Masch.- 
Fabr. Prag 
100 | C2 n2 Lokalbahnnetz d. K. K. 191 G. Sigl, Wiener 1888 35 29,0 38,0 — 5,5 | 1,2 5,1 58,3 — 63,4 1,36 | 46,7 | 12 2 X 370| 460 | Allan — 1,56 12,7 1000 26,7 23,6 
riv. Kaiser Ferd.- Neustadt > 
ordbahn r 
101 | 1C1 n2v | Wiener Stadtbahn 30 Wiener Lok.-Fabr. | 1895—1901 60 52,6 69,5 — 8,5 | 2,4 9,4 | 120,1 — | 129,5 2,30 | 56,3 | 13 520/740 | 632 | Heusinger 1:2,03 | 1 118,3 1258 34,4 40,0 Dabeg-Vorwärmer 
A.G. Floridsdorf 1 
102 | 1C1 n2v |16. K. Ost. St.B. 229 oS Lag 1904—1918] 0 50,2 67,1 — 9,8 | 3,12 | 8,5 87,0 — 95,5 2,00 | 47,8 | 14 420/650 | 720 | Heusinger 1:2,39 | 5 119,3 1574 25,4 38,0 
eustadt IR 
103 | 1C1 h2v 0 29 Erste Béhmisch- 1912 80 53,0 68,3 — 8,3 | 3,12 | 8,7 77,6 | 23,8 | 86,3 2,00 | 43,2 | 14 | 450/650 | 720 | Heusinger 1:2,08 | 2,77 119,5 1574 24,4 39,6 
Mahrische Masch.- H 
: Fabr. Prag 3 
104 | 2C1 h2 K. K. priv. Südbahn- 629.100 | Masch.-Fabr. der 1913—1915| 90 63,6 80,2 — | 10,5 | 3,12 | 11,0 | 105,8 | 37 116,8 2,70 | 43,3 | 13 2 x 475| 720 | Heusinger = : 2,19 94.3 1574 25,9 40,0 Heinl, Vorthington 
Ges. óst.-ung. St.E.G. ijt 
105 | D n2 Ost.-Ung. Staats- 378 alt BER 1880—1891[ 35 38,4 50,8 — 6,0 | 1,84 | 7,2 | 106,4 — | 113,6 1,68 | 67,5 | 9 2 x 450| 600 | Stephenson = 1,69 114,5 1100 23,6 50,8 
Eisenbahn-Ges. H 
106 | D n2 Arlbergbahn 78.01—05 — & Co., Miin- 1884 35 42,6 56,6. — 5 2,4 6,9 | 130,7 — | 137,6 2,10 | 65,5 | 10 |2 x 500| 610 | Heusinger — 1,74 114,3 1100 26,7 56,6 
chen Ce 
OKA 
107 | Dn2 Ost.-Ung. Staats- 478 alt Masch.-Fabr. der 1885—1912] 35 27,19 36,50 | — 4,3 | 1,4 6,5 74,7 — 81,2 1,45 | 56,0 | 10 |2 x 400} 460 | Stephenson -- 1,43 80,0 900 24,3 36,5 
Eisenbahn-Ges. óst.-ung. St.E.G. A & i 
108 | D n2v Eisenbahn Karlsbad— 178 Krauß & Co., Linz | 1900—192 50 36,0 46,0 — 5,2 | 1,52] 5,9 83,9 e 89,8 1,65 | 54,4 | 12 420/650 | 570 | Heusinger 1:2,39 | 216 114,6 1100 25,7 46,0 
Johanngeorgenstadt : 3 : 
109 | ID n2 Ost.-Ung. Staats- 179 Masch.-Fabr. der 1908—1909 50 39,3 53. 5 — 8,1 | 2,72 | 6,5-| 112,2 — | 118,7 1,90 | 62,4 | 10 2 x 450| 600 | Stephenson — 1,62 100,1 1100 29,1 38,0 
Eisenbahn-Ges. öst.-ung. St.E.G. 1 | 
mE. 4 
110 | D2n2 Arlbergbahn 79 Wiener Lok.-Fabr. 1885 35 55,5 725. — 8,0 | 3,2 9,0 | 138,6 — | 147,6 2.5 |59,0 | 11 2 x 550| 610 — — 1,97 115,8 1100 31,6 53,0 
A.G. Floridsdorf 2 
n 
*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
ES ? i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zeit erdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 
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*) Die Zugkraftkennziffer C ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg fiir 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
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| 
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A. priv. Buschtehrader 
E.B. 


Lambach-Gmunden 


Pinzgauer Lokalbahn 


Murtalbahn Unz- 
markt—Mauterndorf 


Innsbrucker Mittel- 
Gebirgsbahn 


Ybbstalbahn 


Lokalbahn Czudin— 
Koszczuja 


Lokalbahn Triest— 
Parenzo 


N.Ost. Landesbahnen 


Gattungs- 
bezeichnung 


Va 


Mh 


Erbauer 


Maschinenbau-A.G. 
vorm. Breitfeld, 
Dauek A Co. 


Lok.-Fabr. Giinther, 
Wiener Neustadt 


وو 


Krauß & Co., Linz 


1918 


1855 


1856 
1895—99 
1893—1898 
1894—1913 


1900—01 


1896 
1908—1912 


1911 


1906—1908 


Grofite 
Geschwin- 
digkeit 


Ver 
km/h 


55 


35 


40 


Leer- 
gewicht 
der ges. 


Lok. ohne | Lok. ohne 


"Tender 


Grunddaten 
| 9 | 10 


Dienst- 
gewicht 
der ges. 


Dienst- 
gewicht 
es 


Tender 


45,08 


Tenders) 


XL ÖSTERREICH. (Fortsetzung). 


Kessel, 
13 14 WSE 16 
Heizflächen | | 
| | Ver- | 
| | dampfungs- | 
1 z Feuer-| Rohre | Über- | Heizfläche | 
Wasser | Kohle. | buchse | hitzer | gesamt 
Hb HR HO | Hv | 
m? m? | m3 | m? 
12,5 | 3,7 13,2 152,8 | 48,6 | 166,0 
27,0 
مسب‎ — — — - 46,6 
3,6 1,6 5,0 49,6 -— 54,6 
2,5 | 0,88 2,8 34,5 — 37,3 
3,2 | 1,36 4,0 41,7 = 45,7 
2,4 | 1,28 4,05 52,2 -— 56,25 
3,0 | 0,8 3,9 55,3 — 59,2 
2,0 | 1,28 | 3,2 24,2 و‎ 27,4 
3,0 | 1,6 3,7 41,8 19,7 45,5 
5,00) 1,92 6,5 72,9 | 23,3 18,8 


Rost- 
Aiche 


Heiz- 


| fläche | Kessel- 
: Rost- | druck 
fläche 

Hv | P 

R | kg/cm? 
43,2 | 13 
54,0 | 6,7 
83,3 | 6,7 
42 13 
53,3 | 12 
45,7 | 12 
56,25) 13 
57,5 | 13 
38,6 | 13 
36,4 | 13 
49,7 | 13 


Zahl und 
Durch- 
messer der 


| 


Zylinder | 


d 


mm 


2 X 570 


2 x 250 


2 x 316 
320/470 
2 x 290 
2 x 290 


320/500 


310/450 
270/410 


2 x 330 


2 x 410 


Kolben-| 


hub 


5 


mm 


340 


450 


| 
| 


Triebwerk 
23 LEONES E 
Bei Ver- | Verhältnis: | Verhaltnis: 


| bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin- 


Art der Steuerang 


| motiven: | halt: Heiz- | halt: Rost- 
Zylinder- flache | fläche 
raum- V: Hy V:R 


1 


Heusinger 


Stephenson 


Gooch 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


Verhältnis |beiVerbund- beiVerbund- 


CH anordnung | anordnung 


Vn:Hv | Vn:R 

— 1,95 94,0 
= 1,53 82,6 
— 1,42 117,6 
1:2;15. | 1,09 69,4 
— 1,42 15,8 
— 1,16 52,9 
1:2,4 | 1,40 78,8 
1:2,15 1,075 61,8 
1:2,3 1,64 63,3 
= 1,51 55,0 
= 1,51 74,6 


TER, 7 "7 TEE 


Treibrad- | 
durch- 
messer 


D 


mm 


1260 


948 


790 
930 
800 
800 


820 


800 
640 


880 


900 


| Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 


i+ d'em -Sem 
2- Dem * GRt 
(Erklirung s. 

FuBnote) *) 


em?/t 


20,7 


39,6 


41,0 
24,6 
23,7 
24,8 


30,5 


28,2 
30,2 


17,8 


28,0 


Reibungs- 
gewicht 


GLr 


13,0 
24,2 
19,4 
17,0 


20,0 


18,0 
17,0 


27,8 


30,08 


Zahlentafel 
Blatt 27 
(Osterreich) 


Bemerkungen 


Zahlentafel 


ES e XII. UNGARN. 


| Blatt 28 
| (Ungarn) 
Grunddaten Kessel | Triebwerk 
El 2 3 4 | 5 | 6 } = | 2 | | 16 17 18 | 20 22 2208 | 23 | 24 | 25 26 | 27 | 28 29 
| 3 8 | | | 7 e x e | 
| | Leer- Dienst- E 7 ie? Bei Ver- | Verhältnis: | Verhältnis: | Zugkraftkenn- 
| ٤ 3 Dienst- Ver- | Heiz- Zahl und | Zl «| Zoli SA - f | 
| | Zeen ing pe gewicht | | dampfungs- | Rost- | fläche Durch- Kolben-| | Vase ean: | | DE ere SC T Reibungs- 
Lf. Achs- ا‎ Bi Gattungs- Erb Gohut | EA ja i c c Hosius ihe | Roa mener اه‎ hub i ; | Zylinder- | fläche | 4 orch- |, dfan. Sam | gewicht 
~ سه‎ igentumer | مج‎ | rbauer osie | Lok. ohne ی‎ +4 Tenders, Wasser ` Kohle | ` gesamt | fecha Zylinder Art der Steuerung | irren ; Y 1 iv ۱ a Maru Than | Bemerkungen 
7 | | Verhaltni ei Verbund- bei Verbund- Erklärung s. d 
. | | = ‘ | | Hv > ۲ 3 | 3 o anordnung | anordnung D (ee Rees 
| | i | R | kg/em? mm mm | Vb: Va | ۷۵:11 | Vn:R mm | cm?/t t 
1 |1Bn2 Raab-Oedenburg-Eben-| II Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1902—1909] — 35,13 39,235 | 34,0 | 12,5 | 8,0 7,99) 120,78 — | 128,77 | 1,56 | 82,5 | 10 |2 x 400| 632 | Stephenson = 1,23 102 1516 25,3 26,39 
furter Eisenbahn Ung. Staatseisen- | 
bahnen 
2 | 1B n2 I. Ungarisch-Galizische | II p (241) = 1886 70 33,6 38,43 | 31,5 | 12,5 | 8,0 8,5 |- 91,5 — | 100 1,96 | 51,0 | 12 |2 x 420| 630 | Stephenson -— 1,75 89 1604 27,3 25,43 
Eisenbahn (Ungar. 
Nordostbahn), später 
Staatsbahn ۱ 
3 | 2B 2 Staatsbahn, Kaschau- | 1a (220) Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1881—1905 90 44,3 48,8 34,0 | 12,5 | 8,0 84۳1992 185:6 2,1 | 64,6 | 12 |2 x 450| 650 | Stephenson — 1,52 98 1826 25,4 28,3 
Oderberger u. Pécs- Ung. Staatseisen- 
Barcser Eisenbahn bahnen, u. a. 

4 | 2B n2 Staatsbahn Id (221) Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1883—1888 80 37,8 41,3 34,0 | 12,5 | 8,0 1,99| 113,88 — |121,87 | 2,05 | 59,5 | 10 |2 x 430| 650 | Stephenson — 1,55 92 1726 27,4 25,39 Tender zum Teil auch von 
Ung. Staatseisen- 1 Ringhoffer (Prag) 
bahnen 

5 | 2Bn4v ۹ Te (222) Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1890—1903 90 50,4 54,7 | 40,54 17,0 | 8,34 | 12,0 | 122,9 — | 134,9 2,98 | 45,3 | 13 |2 x 320/| 650 | Heusinger 1::2,32 1,82 82 2001 27,8 28,0 
Ung. Staatseisen- 490 
bahnen, u. a. 4 

6 | 2B n2 5 If (222.094 | Masch.-Fabr. d. Kgl. 1891 90 49,46 54,065 | 40,54 17,0 | 8,34 | 12,0 | 122,9 — | 134,9 3,0 | 45,0 | 13 |2 x 460| 650 | Heusinger — 1,60 72 2001 24,8 27,67 

u. 222.095) | Ung. Staatseisen- 
bahnen 
x 2B1 ۷ E Ie (201) » 1900 100 57,54 647. 40,96| 17,7 | 7,3 | 13,32| 175,69 — | 189,01 | 2,82 | 67,0 | 13 | 500/750) 680 | Heusinger 1:2,25 1,59 106 2100 29,5 30,93 
Bina: —,, Im (202) CU 1901 100 | 56,9 | 63,84 |40,96| 17,7 | 7,3 |13,32| 175,69 | — | 189,01 | 2,82 |67,0 | 13 |2 x 485| 680 | Heusinger — 1,33 89 | 2100 24,5 | 31,09 
2181 n4v 4 In (203) 5 1906—1908| 0 67,06 74,36 |52,5 | 22,0 | 8,0 [12,65] 249,63 — | 262,28 |3,9 | 67,2 | 16 |2 x 360/| 660 | Heusinger 1: 2,98 1,52 102 2100 30 31,69 
620 ۱ 
10 | 2C n2 ٨ Th (320) ^ 1892—1896 75 52,4 51,2 34,0 | 12,5 | 80 |12,0 | 130,3 — | 142,3 3,0 47,5 | 13 | 2 x 500| 650 | Heusinger : 1 1,79 85 1604 24,4 41,6 
11 | 2€ n2v ^ Ik (321) 1 1897—1899 75 52,6 57,7 34,0 | 12,5 | 8,0 | 11,43) 152,21 — | 163,64 | 2,6 | 63,0 | 13 | 510/750 | 650 | Heusinger 1:2,16 1,75 110 1606 26,7 42,7 
12 | 2C h2 A 327 < 1912—1914| 100 57,99 62,88 | 52,28] 20,0 | 9,0 | 13,4 | 139,4 34,0 | 152,8 3,09 | 45,2 | 12 | 2 x 550| 650 | Heusinger — 2,02 100 1826 25,5 42,41 
13 | 2C h2 K 328 Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1918—1922 90 62,44 69,0 52,281 20,0 | 9,0 | 16,2 | 148,5 45,2 | 164,7 3,25 | 50,7 | 12 | 2 x 570| 650 | Heusinger سب‎ 2,02 102 1826 27,0 42,92 
Ung. Staatseisen- 54,28 1 
bahn u. Henschel u 
14 | 1C1 n4v A 1115 (322) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1908—1909 90 64,37 71,205 | 56,14 26,0 | 8,0 | 12,95) 243,84 — | 256,79 |3,91 | 65,6 | 16 | 2 x 360/| 660 | Heusinger 1:2,98 | 1,55 102 1606 36,8 43,05 
Ung. Staatseisen- 22251 -| 53,14) 23,0 620 
bahnen 1 
15 | 1C1 n2v 5 IIIt (323) | A. G. Sigl, Wiener | 1908—1910) 80 54,2 60,095 | 36,0 | 14,2 | 6,0 | 14,2 | 153,0 — | 167,2 3,03 | 55,2 | 15 | 450/690 | 720 | Heusinger 1: 2,35 1,61 88 1614 24,8 42,79 
Neustadt, Masch.- SE i 
Fabr. d. priv. öst.- 
ung. Staatseisen- 
bahn-Ges., u. a. Si 
16 | 1C1 n2v e Ilu (324) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1909—1913 75 51,71 58,08 34,97| 12,5 | 7,0 [110 | 202,6 — | 213,6 3,148] 67,8 | 15 | 460/690 | 650 | Heusinger | 1:2,95 1,14 T1 1440 25,8 41,705 | Erste Lieferung mit kupferner 
Ung. Staatseisen- peu. ۱ Feuerbiichse 
bahnen 2: d | 
53,90 60,11 11,24) 164,16 175,4 55,6 : 1,51 27,8 42,27 ٢ Lidenu im EE 
17 | 9 > 324 A 1914—1923| 75 | 55,27 | 61,94 | 34,97) 12,5 | 7,0 | 13,8 | 152,16 | 39,8 | 165,96 |3,15 |52,7 | 12 |2x510| 650 | Heusinger | ES 1,60 84 1440 21,6 42,6 EE 
55,53 | 61,66 11,24| 160,37 171,61 54,5 1,55 21,3 43,0 
18 | 2C1 4 $ 301 3 1911—1914) 100 75,91 84,66 | 56,14| 26,0 | 8,0 | 16,8 | 245,1 53,6 | 261,9 4,84 | 53,0 | 12 |4 x 430| 660 | Heusinger | = 1,46 79 1826 28,4 47,16 Letzte Lieferung mit kupferner 
11 53,14] 23,0 Feuerbiichse 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: \ | 
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d =Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


A د‎ ? ۱ 
SH 4 ) = 7 de OI 


am 


Lfd. 
Nr. 


19 


20 


21 


22 


29 


30 


31 


Achs- 
anordnung 


Gn2 


D n2 


BB n4v 
1BB n4v 
CC n4v 

1CC h4v 


Al n2 


Al t2v 


LA t2v 


Bn2 


Bn2 


Bo h4 
Cua 


GAS 


C n2v 


Eigentümer 


Staatsbahn 


Gattungs- ۱ 


bezeichnung | 


Erbauer 


IIIk (341) | Wöhlert, Berlin, u. 
Wiener Lok.-Fabr. 
A.G., Wien, Flo- 
ridsdorf 

IIIe (326) | Masch.-Fabr. d. Kgl. 
Ung. Staatseisen- 
bahnen, u. a. 

IIIn Masch.-Fabr. d. priv. 
óst.-ung. Staats- 
eisenbahn-Ges. 
Wien 

IIIq (325) | Masch.-Fabr. d. Kgl. 
Ung. Staatseisen- 
bahnen 

Va (370) » 

IVa (420) | Masch.-Fabr. d. Kgl. 
Ung. Staatseisen- 
bahnen u. a. 

IVc (421) | Masch.-Fabr. d. Kgl. 
Ung. Staatseisen- 
bahnen 

IVd (422) = 

IVe (401) 

VI m (651) 

601 » 
VIII (150) | Wiener Lok.-Fabr.- 


A.G. in Wien, Flo- 
ridsdorf 


MI (10) Nórdl. Hauptwerkst. 
ps ‘Kgl. Ung.Staats- 
eisenbahnen 

MIa (11) |Masch.-Fabr. d. Kgl. 
Ung. Staatseisen- 
bahnen 

X (20) 4 

VII (284) 

MII (12) 8 

XIIa Lok.-Fabr. Krauß & 
Co., A.G., München 

XII (377) | Masch.-Fabr. d. Kgl. 


Ung. Staatseisen- 
bahnen u. a. 


Lok.-Fabr. Krauß & 
Co., A.G., München 


XIIe (384) 


Gebaut 
| von ... bis 


1882—1883 


1882—1897 
—1912 


1892 


1893—1907 


1897—1908 
1882—1891 


1895—1896 


1898—1902 
1905—1908 
1909—1914 
1914—1921 


1880—1885 


1908 


1910—1913 


1881—1884 
1888—1895 
1908 
1883—1886 


1885—1927 


1884—1885 


Grunddaten 
7 8 | 9 ER 11 12 
Leer- Dienst- Dienst- Vorräte 
Größte gewicht gewicht Sr | 
Geschwin- der ges. der ges. 3 des Feuer- | 
digkeit me | = ee | Wasser | Kohle buchse | 
Vgr GLI p Gra | 
km/h t t t | m? t 
45 343 | 37,8 |28, | 12,0 ۱80 | 8,31 
45 | 35,25 | 396 |340|125 |8,0 | 7,82 
60 | 37,03 | 422 |26,8 | 9,5 | 50 | 9,9 
60 | 384 | 425 |340 | 12,5 |80 | 88 
50 | 27,3 | 30,625 21,076 7,0 |3,7 | 63 
40 | 41,84 | 47,08 | 340 | 12,5 | 80 | 98 
40 50,25 | 56,15 | 34,0 | 12,5 | 8,0 | 12,5 
50 | 50,77 | 569 |340 |125 | 80 | 12,3 
60 | 68,42 | 75,32 |3497 12,5 |7,0 | 13,58 
50 | 6450 | 7146 | 36,7 | 14,5 |7,0 | 13,93 
60 98,33 | 108,01 | 53,14) 23,0 | 8,0 | 23,0 
40 | 17,83 | 23,66 | — |30 | 0751 40 
$ 
60 | 1958 | 286 | — |20 |08 | 5,6 
1 
60 | 149 | 1913 | — |20 |0,73| 5,03 
1 
40 | 1342 | 1836 | — | 2818 06 | 3,3 
so | 1298 | 1610 | — |20 |05 | 7 
60 | 17:8 ۱ 3 ۱ |1e |04 | 28 
40 | 2001 | 270 | — |3,7 |13 | 5,34 
E 
45 20,01 = pe 5,5 
21,7 | 298 |t 4s |12 | 50 
40 | 21,455 | 2917 | — |41 |0,9 | 4,73 
% 


XII. UNGARN (Fortsetzung). 


Heizflächen 


Rohre 


119,12 


117,56 


117,36 


113,6 


85,62 
166,7 


155,6 


154,6 
222,17 
221,27 
252,0 


46,09 
22,0 


20,67 


28,0 
18,60 
32,3 
70,56 


46,2 
47,25 


52,0 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. 


i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d— 


=Z 


erdurchmesser in cm; 


S = Hub in cm; 


66,0 


| Ver- | 
| dampfungs- 


Heizfläche | 


gesamt 


Hv 


125,38 


127,26 


168,1 


27,6 


25,65 


31,3 
21,3 
35,1 
75,9 


51,7 
52,25 


56,73 


| 


Rost- 
fläche 


| 
R 


1,41 
2,0 


2,9 


2,6 


3,55 


3,61 


5,09 


1,2 
1,2 


In der Formel bedeutet: 
D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t, 


76,0 


56,0 


58,5 


65,0 
88,3 


58,0 


64,2 


66,4 


65,2 


54,0 


73,0 


32,1 


32,8 


45,4 
46,3 
48,8 
70,7 


43 
43,5 


47,2 


10 


13 


13 


16 


16 


12 
15 
12 
12 


10 


Zahlentafel 
Blatt 29 
(Ungarn) 
Triebwerk 
20 214] 22 | 23 24 | 25 | 26 27 28 
sg س ا هه ا ا‎ 
zum| | EE 
z | bundlok ylinderin- | Zylinderin- > ziffer n. Garbe , 
moe ie سس‎ | E halt: Heiz- | halt: Rost- T. Q= = Se: 
u TA | | 3 m * Som w. : 
SC suwu SE Eben ER 
| Vv چ‎ 1 beiVerbund- beiVerbund- Erklärung s. 
| 5 | eir a: anordnung | anordnung | E Ka Tus 
mm | mm Vh : Va | Va:H Vn: R mm cm?/t t 
X 435| 632 | Stephenson — 1,47 109 1262 25,1 37,8 
2 X 460| 632 | Stephenson —- 1,67 127 1221 27,6 39,6 Tender zum Teil auch von 
Ringhoffer (Prag) 
I 450| 650 | Allan 1:1,58 1,28 72 1472 16,8 42,2 
400 
485/700 | 650 | Heusinger 1: 2,09 2,04 119 1440 26,0 42,5 
410/620 | 580 | Heusinger 1: 2,28 1,90 124 1180 30,9 30,625 
2x 520] 610 | Stephenson -- 1,47 130 1085 32,4 47,08 Tender zum Teil auch von 
: Ringhoffer (Prag). 
2x 520| 610 | Heusinger — 1,54 89 1220 24,1 56,15 
2 x Sc 610 | Heusinger 1: 2,26 1,93 124 1220 29,6 56,9 
2x red 650 | Heusinger 1:2,4 1,75 116 1440 21,8 65,32 
35 
2X pent 610 | Heusinger 1:2,4 1,57 102 1220 26,8 11,46 
2 pel 660 | Heusinger 1: 2,67 2,72 147 1440 34,4 96,18 
2 x 250| 400 | Stephenson — 0,785 56 1202 18,5 11,26 
235/360 420 Heusinger 1:2,97 1,55 50 1180 20,0 11,5 Dampftrockner 
220/330 | 400 | Heusinger 1 4 1,33 44 1040 22,0 9,51 Dampftrockner 
2 x 220| 400 | Allan 10,97 44 856 12,3 | 18,36 
2x 200| 320 | Stephenson — 0,945 44 800 9,9 16,10 
4 x 260| 280 | Heusinger — 1,69 83 990 18,6 20,6 
2x 335| 500 | Allan — 1,16 82 920 22,7 27,0 
1,78 18,8 28,2 
2 x 350| 480 | Stephenson — 1,77 77 1110 18,1 29,3 
325/500 | 400 | Stephenson 1: 2,37 1,38 65 960 17,9 29,17 
| 
| 
1 LOCUS 


T no" 4 ed T". p^ 
Zahlentafel 
' Blatt 30 
| (Ungarn) 
Grunddaten ۱ Triebwerk 
1 2 | $= | 4 5 | | 14 | 20 MESES 2 4 | 23 | 24 | 25 26 | 27 | 28 20 
Leer- 2 Heizflichen 5 تا‎ | : | | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhaltnis: Zugkraftkenn- 
: | Ver- Heiz- | Zahl und | EE Ee eg n. Garb 
| Beien hes: سه‎ | : ۱ ee Dam لمیا‎ Dude eeng سس‎ kala: Hei | kole: Post kęs sj 5 Ge : Reibung 
h = | d Se | | er- | Heizfläche che | : Kos messer der pu 7. | s z 1۰ dem *Scm ewich 
ps cei Eigentümer en Erbauer digkeit rer e : Rohre ینوا‎ | gesamt | | fiche | Zylinder Art der Steuerung | Das gang | Tis CE سک تيل‎ 8 Bemerkungen 
| | | | | Verhältnis beiVerbund- beiVerbund- Erklirung s. | 
| Ver Gu | | HO Hv | 4 | 5 | d s er anordnung | anordnung D (e ußnote) *) [noe 
| | km/h t mm | mm | Vh : Vn Vn:Hv | Vn:R mm em?/t | t 
39 1C1 n2v | Staatsbahn ۳ TV (375) Masch.-Fabr. d. Kgl. 38,6 52,13 ee 27,6 32,095 
. Staatseisen- | E : 
en eases |1907—1916] 60 | 37,67 | 542 [Ew 56 |32 | 85 | 950 | — |1035 | 1,828] 56,7 | 14 | 390/590| 600 | Heusinger 1:2,28 | 1,58 90 | 1180 28,8 | 30,760 
40 | 1C1 n2v ; TVa (376) js 1910—1914 50 34,565 44,78 — | 5,0 | 1,6 7,05) 79,49 — 86,54 |1,6 | 54,0 | 14 | 370/560 | 540 | Heusinger 1:2,29 1,54 83 1040 30,2 27,0 
41 | 161 ۶2 4 TV (375) > 1911—1923 60 41,20 53,82 SS 5,9 132 7,28) 74,39 |19,84 | 81,67 | 1,85 | 44,2 | 12 |2 x 410 | 600 | Heusinger -—— 1,94 32,13 
: 40,23 52,76 | 5,6. 2 9,19 75,99 |22,60 | 85,18 | 1,80 | 47,3 1,86 86 1180 26,2 32,40 
42 | 1C1 32 » TVa (376) N 1914—1924| 0 35,97 45,93 I 50 |16 6,4 | 58,953 16,9 65,353 | 1,6 | 40,0 | 12 |2 x 370| 540 | Heusinger = 1,78 73 27,77 
> 36,34 32 pozna 7,25| 59,25 |16,9 | 66,5 1,55 | 43,0 1 1,75 15 1040 25,6 27,81 
43 | ICI 2 w 342 Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1915—1918 60,0 78,0 a. 40,75 | 106,11 | 2,06 2x 500| 650 | Heusinger -— 2,53 109 1606 23,5 43,14 
Ung. Staatseisen- 85 54,71 71,02 | kessei | 7,5 | 4,4 [11,8 | 890 129,8 | 100,8 2,34 | 43,1 | 13 
| bahnen u. Hen- : m. Grob- | 
schel, Kassel i über- | 
hitzer 
44 | D n2v و‎ XIVa (475) | Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1896—1909 40 31,85 40,25 — | 4,3 | 1,2 7,8 | 89,15 = 96,95 | 1,9 | 51,0 | 12 | 420/600 | 460 | Heusinger 1: 2,04 1,34 68 950 21,7 40,25 
Ung. Staatseisen- 435/620 1: 2,03 1,43 73 23,2 
bahnen ` 
45 | 1D1h2 : < 442 - 1917—1922 85 67,1 86,0 Austubr.| 9,0 | 5,0 [16,2 | 132,1 [63,7 | 148,3 2,77 | 54,0 | 12 |2 x 570] 650 | Heusinger — 2,24 120 1606 22,9 51,45 
= 
iiber- 
hitzer 
46 | Bn2 ۹ XXIb(289)| Johann Weitzer, 1898 30 8,0 907 | 8,3 | 2,35 | 1,6 129-1 "17,7 سپ‎ 19,6 0,43 | 460 | 13 | 2x 200| 330 | Allan — 1,06 48 820 17,8 9,07 Spurweite 760 mm 
Arad | 
47 C n2 » XXI (389) | Lok.-Fabr. vorm. G. 1886 20 10,8 12,0 8,0 3,0 | 1,6 2,6 30,4 == 33,0 0,53 | 62,0 | 12 |2 x 250 | 400 | Allan — 1,19 74 810 25,7 12,0 Spurweite 750 mm 
Sigl, Wiener Neu- 
stadt | 
48 | C n2 :7 399 Masch.-Fabr. d. Kgl. | 1906—1913 30 8,58 11,25 — | 1,2 |.0,5 2,15) 17,45 سب‎ 19,6 0,51 | 38,4 | 12 |2 x 220| 300 | Stephenson — 1,16 45 600 21,5 11,25 Spurweite 760 mm 
Ung. Staatseisen- - 
bahnen 
49 | Cl 32 ^ XXlIa (395)| Masch.-Fabr.d. priv. | 1895—1899 25 15,71 21,27 — | 23 |1521-3,5 | 37,32 — 40,82 | 0,67 | 61,0 | 12 |2 x 290| 320 | Allan -— 1,04 63 720 22,8 16,37 Spurweite 760 mm 
öst.-ung. Staats- : 
» eisenb.-Ges., Wien 
50 | Dn2 » „Hegen“ Masch.-Fabr. d. Kgl. 1899 20 13,18 18,0 — 1,8 | 0,6 3,43| 27,3 —- 30,73 | 0,72 | 43,0 | 13 |2 x 285| 320 | Heusinger دو‎ 1,33 57 680 21,2 18,0 Spurweite 760 mm 
(499) Ung. Staatseisen- 1 
ahnen 
51 ۵ A XXIc (490) = 1906—1920 30 17,0 22,0 — | 20 | 8 4,7 | 43,44 — 48,14 | 1,04 | 46,2 | 14 |2 x 325| 350 | Stephenson = 1,20 56 750 22,4 22,0 


Klien-Lindner-Lokomotive 
Spurweite 760 mm 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuífzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S= Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; Gm = Reibungsgewicht in t, 


| 
A, ud | 


Erbauer 


Borsig 


Hohenzollern 

Beyer Peacock & Co. 
Neilson Reid 
Henschel 


Neilson Reid, Werk- 
st. d. NCS in 
Utrecht 


Sharp Stewart & Co. 


Sharp Stewart & Co. 
Werkst. in Haar- 
lem 


Beyer Peacock & Co. 
Werkst. Amsterd. 


Werkst. Amsterdam 
Beyer Peacock & Co. 
Beyer Peacock & Co. 

Werkst. in Tilburg 


Schwartzkopff, 
Werkst.Amsterdam 


Sharp Stewart & Co. 
Werkst.Amsterdam 


Werkst. Amsterdam 


Beyer Peacock & Co. 
Hohenzollern 


Maffei 


Maffei, Werkst. in 
Tilburg 


Beyer Peacock & Co. 
Werkst. Amster- 
dam, Hanomag 


Werkst.Amsterdam . 
Hohenzollern 
Sharp Stewart & Co. 
Neilson Reid 


Gebaut 
von ... bis 


1883—1888 
1888 


1881—1887 
1880—1895 
1892 
1892—1902 
1892—1902 
1892—1902 


1889—1903 


1899—1907 


1907—1913 
1900 


1900 
1914—1920 


1895—1907 


1912—1915 
1908—1920 


1908—1920 
1910—1914 


1910—1928 


1917—1920 
1881—1882 
1901 


Größte 
Geschwin- 
digkeit 


Ver 
km/h 


8 


Leer- 


gewicht 

der ges. 
Lok. ohne 

| Tender 


GLI 


63,5 
63,5 


66 


66 
61,5 
43 
49,5 


Grunddaten 
| 9 | 10 
Dienst- 
gewicht 
der ges. 
Lok. ohne 
Tender 
Gta 


Dienst- 
gewicht 


es 
Tenders 


GTa 
t 


45 26 
45 |26 
| 
40 27 
42 33 
43  |33 
46 5 
48 5 
50 |35 
50 33 
50 33 
49 | 33 
53 33 
52 |39 
68 48 
71,5 | 48 
em |a 
44,5 |29 
44,5 |29 
Be | 38 
61 38 
62 | 52 
70 148 
70 49 
72 45 
£ 63 
4 

72 - | 45 
68  |38 
sa — 
605 | — 


10,5 
13 
13 
14 
14 
14 


12,7 


12,7 


13 


13 
17 
18 


18 


19 


10,2 


10,2 
12,7 
15,9 


20 


| 20 


20 


18 
28 


18 

15,9 
6,4 
6 


XIII. NIEDERLANDE. 


Kessel 
۱ 16 | 


Heizfláchen 
Ver- 
| dampfungs- 
Heizfläche 
gesamt 


Rost- 
Über- fińche 


R 
= | hitzer | 


3,6 9,5 104 و‎ 113,5 | 9 
36 9,5 104 — 113,5 | 2,09 
3 8 89 — 97 1,86 
4 10 93 — 103 2,10 
4 10 93 -- 103 2,18 
3 10 88 — 98 2,07 
3 11 92 — 103 2,10 
3 10,5 11,5 25 82 1,97 
3 10 93 سب‎ 103 2,04 
3 10 68 33 78 2,04 
4 10 111 — 121 2,10 
(Serverohr) 
11,5 65,5 29 11 2,10 
10 11 23 81 2,04 
16 148 -— 164 2,89 
(Serverohr) 
5 16 98 40 114 2,89 
6 12 107 35 119 2,40 
2,8 10 87 — 97 2,04 
2,8 10 65 33 75 2,04 
3 10 66 23 76 2,04 
5 13,5 126 — 139,5 2,60 
13,5 95 34 108,5 2,60 
5 |16 | 176. |275| 192 | 3,44 
5 15 130 41 145 2,84 
6 [|a 1.130 | a | 145 Lan 
6 
6 15 126 88 |- 141 2,84 
5 15 115 34 130 2,70 
2 9,5 87,5 — 97 1,59 
2,5 10 89 — 99 1,60 


Triebwerk 
90 | a | 22 BESTES 4 
M dt Ra m ip [art BE 
| : Va Verhältnis: 
| Heiz- | Zahl und | Ba Ver |; Ai <n- | Zoli in- 
| fläche | Kessel-| Durch- SEA | poznać یسیو[ ور سجن‎ 
: Rost- | druck | messer der | hub | Aer dor Sn موس‎ eh flüche 
Zylinder | | Te و‎ ANSE V: Hy 
| | raum- : 
Hr d | STH | Verhältnis 
R mm mm | | Vh: Va | Yn: lv 
54 | 10,3 [2 x 456 | 660 | Heusinger — 0,95 
54 | 10,3 | 2 x 456| 400/| Heusinger 1:2 1,15 
800 
52 | 12 2 x 430| 600 | Allan — 0,90 
49 | 10,3 [2 x 457| 660 | Stephenson — 1,05 
47 |12 | 470/660 | 660 | Heusinger 1:2 2,20 
47 | 10,3 | 2 x 457 | 660 | Stephenson — 1,10 
49 |12,25| 2 x 457 | 660 | Stephenson — 1,05 
41 |12 2 x 482| 660 | Stephenson — 1,46 
50 | 10,3 | 2 x 457| 660 | Stephenson E 1,05 
38 |10,3 [2 x 457| 660 | Stephenson — 1,39 
57 |11 2 x 457| 660 | Stephenson — 0,89 
37 |12 2 x 508 | 660 | Heusinger — 1,74 
40 |10,5 |2 x 500| 660 | Stephenson — 1,60 
57 |12 2 x 483 | 660 | Stephenson — 0,74 
39 |12 2 x 483| 660 | Stephenson -— 1,06 
50 | 12,4 |2 x 530| 660 | Heusinger — 1,23 
47 |12,4 | 2 x 457| 610 | Stephenson — 1,03 
37 |12,4 |2 x 457 | 610 | Stephenson — 1,33 
37 | 10,5 | 2 x 500| 610 | Stephenson سب‎ 1,58 
58 | 13,4 |2 x 483 | 660 | Heusinger = 0,87 
42 |13,4 |2 x 510| 660 | Heusinger = 1,24 
56 | 12,25) 4 x 400| 640 | Heusinger — 0,84 
51112 4 x 400| 640 | Heusinger =s 1,11 
51 | 12 4 x 400| 660 | Heusinger H 1,14 
50 | 12 4 x 400| 660 | Heusinger — 1,18 
48 |12 2 x 520 | 660 | Heusinger — 1,08 
61 | 10,3 |2 x 445 | 559 | Stephenson — 0,90 
62 |10,7 |2 x 432| 610 Heusinger — 0,91 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmi multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Zylinderdurchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 


t: 2 3 , | 4 
| | 
Lfd. Achs- Eigentümer | Gattungs- 
Nr. anordnung | bezeichnung 
| 
| 
1B n2 HSM 1100 
1B n2v | HSM 1100 
3 | 1B n2 NBDS 1200 
ren [SS 1300 
5 | IBnżv |SS 1479 
6 | 2Bn2 NCS 1500 
7 | 2B n2 NCS 1508—1510 
8 | 2B h2 NCS 1500 
9 | 2Bn2 NRS. HSM 1600 
10 | 2B h2 HSM 1600 
ll | 2B n2 SS 1700 
12 | 2B h2 SS 1700 
13 | 2Bh2 HSM 1900 
14 | 2B1n2 |SS 2000 
15 2B1 h2 SS 2000 
16 | 2B h2 HSM 2100 
MUI] Gime HSM 3200 
18 | Ch2 HSM 3200 
19 | Cho HSM 3300 
20 | 2€ n2 NBDS 3500 
21 | 2€ 2 NBDS 3500 
22 | 2C h4 NCS 3600 
23 | 2C h4 NCS 3600 
24 | 2C 4 SH 3700 
25 | 2Ch4 SS 3700 
26 | ID h2 NBDS 4500 
27 | 1Bln2 |NRS.ZOS 5300 
28 | 2B1 n2 |NCS 5400 
* 


Laie TA eo^ 


halt: Heiz- | halt: Rost- 


bei Verbund- beiVerbund-| 
anordnung | anordnung 


| 


25 


Verhältnis: 


fläche 
V:R 


Vn: R 


51,7 
62,5 


46,7 
51,5 
104,0 
52,2 
51,4 
61,0 


53,0 
53,0 


Treibrad- 


durch- 
messer 


Zugkraftkenn- | 
ziffer n. Garbe | 


. Reibungs- 
gewicht 


48 


48 
57 
27,5 
29 


Zahlentafel 
Blatt 31 
(Niederlande) 


Bemerkungen 


e E BC KU ag pP: "| E TY, -‏ و 


Zahlentafel 
D E Blatt 32 
X I I I > N 1 E D E R E A N (Fortsetzung). (Niederlande) 
Grunddaten Kessel Triebwerk 
| ori | 10 | 1t ۱۳ a2 | | 16 | | 20 | 22 | 23 24 25 | ۱ 27 | 28 29 
| E Dienst- Vorräte Heizflächen | | | | | | Bei Ver- | Verhältnis: | Verhaltnis: | Zugkraftkenn- 
/ Dianą Dienst | Ver | Heiz- Zahl und | | زو[ هط روتانس‎ | sii 
| > | CH =. pida | 5 | dampfungs-| Rost- | fläche | Kessel-| Durch- | Kolben- | ARCE ium jene | ise? و و‎ Reibungs- 
1! y 3 Gebsut win- | Feuer- ber- | Heizfläche | flache | : Rost- | druck | messer der | hub E | d ue ewicht 
deg vie ون ی‎ kamor eme | Erbauer von "sc bis digkeit AE Lok. d del Wasser | Kohle | puchse | Babre hitzer | gesamt | | fläche | Zylinder | Art der Steuerung | RE. 8 y : تم‎ | 6 Bemerkungen 
| Ver GLI "al GTa Hb Hv R | Hv IP 5 | ee nn Lon | D Geo 
| km/h t ۵ t m3 t | | R kg/cm? | Vh : Vn Vn: Hy Vn:R em?/t 
29 | 2B1n2 | HSM 5500 Sharp Stewart & Co. | 1898—1905 90 50,5 63۱ — 59|4 10 88 — 98 2,04 | 48 | 10,5 |2 x 457| 610 | Stephenson — 1,02 49,0 1800 23,6 30 ` 
| Werkst.Amsterdam É > 
1 ١ 
7 30 | 1B n2 NCS 16—20 NCS} Hanomag 1874—1876| — E 39 ZE A - — 8,6 98 نت‎ 106,6 | 1,75 | 59 | 10,۵ [2 x 418 | 576 | Allan — 0,74 45,1 1728 21,7 26,8 
i 31 | 2B n2 NCS 16—20 NCS} Hanomag, Werkst. |1897—1905| — = 45,2 33 13,0 | 9 8,6 98 = 106,6 | 1,75 | 59 | 10,3 |2 x 418| 576 | Allan = 0,74 45,1 1760 20,4 28 
i d. NCS in Utrecht 1ْ 
32 | 2B2 h2 |NCS 5600 4. 1913—1916 90 56,5 12,5 — |10,0|3 8 75 33 83 1,80 | 46 | 10,3 | 2 x 460, 576 | Allan == 1,15 53,3 1760 21,6 32 
33 ۱ ۱ | HSM 5700 Werkst. Amsterdam | 1907—1913 90. 52,5 65. J — 5,9 | 4 10 68 23 78 2,04 | 38 | 10,5 | 2 x 457 | 610 | Stephenson == 1,28 49,0 1800 23,6 30 
2 
34 | 2B2h2 | HSM 5800 1914—1915| 100 59 11,5 — 9,5 | 5 10 AY 23 81 2,04 | 40 | 10,5 [2 x 500| 660 | Stephenson T 1,59 65,5 2010 24.9 33 
E 
35 | 2C2 h2 SS 6000 Beyer Peacock & Co. | 1913—1916| 100 76 Si — 9 3 13 108 34 121 2,40 | 50 |12 2 x 508| 660 | Heusinger let 55,6 1850 20,0 46 
: EV. 
36 | 1D1n2 |SS 6200 Hohenzollern 1912—1913 60 12 87 — 8,6 | 2,5 |13 145 سب‎ 158 2,33 | 68 | 12 2 x 520| 660 | Heusinger = 0,89 60,0 1400 ‘21,2 60 
37 |1D1h2 |SS 6200 ۳ 1913—1914 60 72 88 — 8,2 | 4 13 118 36 131 2,33 | 56 |12 2 x 520] 660 | Heusinger — 1,07 60,0 1400 20,9 61 
38 |Bn2 SS 6500 Hohenzollern, 1880—1902 45 15 18,5 == 2,2 | 0,4 2,5 26 — 28,5 | 0,51 | 56 | 10,3 |2 x 280| 400 | Allan = 0,87 48,2 930 18,2 18,5 
Werkst. in Tilburg P 
39 | B n2 HSM 99,100 HSM! Hohenzollern 1881 = = 17,7 — 1,7 |.0,48 | 2,5 17,7 — 20,2 | 0,45 | 45 | 10,3 [2 x 260 | 380 | Stephenson == 1,00 45,0 1110 24,9 9,3 
40 | Bn2 HSM 6600 Breda, Holland 1898 45 15 18,5 — 2,1 | 0,3 3 23 — 26 0,68 | 38 | 14,5 | 2 x 240| 380 | Joy == 0,66 25,3 990 11,9 18,5 
41 | Bn2 HSM 6100 Borsig 1883—1889 60 17,5 21: — 2,0 | 0,6 3,5 29 32,5 | 0,76 | 43 | 10,3 |2 x 300| 400 | Belpaire = 0,87 37,3 1240 13,8 21 
42 | B n2 SS 6800 Hohenzollern, 1884—1893 50 15,5 2h$ — 2,5 | 0,6 3,7 31 = 34,7 |0,67 | 52 | 12,4 |2 x 280| 420 | Joy = 0,75 38,6 1040 15,0 21 
Breda, Holland P 
43 | B n2 SS. NBDS 6900 Henschel 1884— 1898 50 19 254 e = 2,5 | 0,6 4 49 سب‎ 53 0,92 | 57 | 12,4 | 2 x 310 | 460 | Allan SS 0,65 37,8 1050 18,3 23 
44 | 2B n2 NCS 1000 Hartmann, Hohen- | 1899-1903 75 31 37 — | 35/1 5 72 سب‎ 77 1,04 | 74 |12 |2 x 320| 500 | Heusinger = 0,52 38,7 1350 15,8 24 
zollern x 7 (Serverobr) 
H j 
2B h2 NCS 7000 di — 75 31 37 — 3,5 | 1 5 48 20 53 1,04 | 51 | 12 2 x 360| 500 | Heusinger i 0,96 48,9 1350 20,0 24 
46 |1Bln2 |NFLS. HSM 7100 Hohenzollern 1901—1902 80 35 43 — 4,5 | 2 vi 80 — 8T 1,42 | 61 |12,4 [2 x 380| 560 | Stephenson و‎ 0,73 44,8 1520 24,2 22 
47 5 n2 SS 7100 S 1907—1908 80 39 9 سب‎ 6 2 7 80 Sen 87 1,42 | 61 |12 2 x 380| 560 | Stephenson — 0,73 44,8 1540 21,0 25 
48 | 1Bn2 5 1—12 NCS | Neilson Reid, 1863—1864] — = 27 jo 17 5,5 | 33 | 6 79 == 8 1,17 | 72 | 6,5 |2 x 406| 610 | Stephenson = 0,93 67,5 1600 33,0 19 
lasgow 17 
49 | 1B n2 NCS 1.3.9.10.11| Neilson Reid, 1863 == be 30,4 20,15) 7,0 | 3,3 8 72 و‎ 80 1,18 | 69 9,3 | 2 x 406| 610 | Stephenson Ee 0,99 67,0 1600 30,0 20,9 
NCS Werkst. d. NCS in p» 
Utrecht be 
50 | 1B n2 NCS 1200 E 1892—1899| 80 33 oe) | 3,8 | 1,2 7 92 > 99 1,15 | 86 |12 9 x 406| 610 | Stephenson — 0,80 68,6 1620 22,6 27,5 
AF 7 (Serverohr) 
51 | 2B h2 NCS 1300 Hohenzollern 1905 80 40 48 — 5,6 | 1 ٨ 58 29 65 1,15 | 57 | 12,4 |2 x 400 | 610 | Stephenson — 1,22 68,6 1620 21,4 29 
52 |1Bh2 HSM 7400 Werkst. Amsterdam 1920 75 33 41,5 — 4,1 | 2 6 45 28 51 1,16 | 44 |12 2 x 360| 500 | Heusinger — 1,00 43,9 1350 16,5 29 
53 |C n2 HZ. HSM 1600 Borsig 1881 50 22 28. = 3,8 | 1 4 52,5 — 56,5 | 0,94 | 60 | 10,3 |2 x 300 | 500 | Allan — 0,63 37,5 1230 13,1 28 
54 |Cn2 HSM 7700 Werkst. Amsterdam | 1905—1914 60 26 32. | — 3,8 | 1 4,5 49,5 سب‎ 54 1,25 | 48 | 12,4 |2 x 330| 550 | Allan -— 0,87 37,6 1230 15,2 32 
۱ Henschel KR 
55 B n2 NCS 8000 Orenstein u. Kop. 1903 35 17,5 23,1 — 3,6 | 0,8 4 43 — 47 0,87 | 54 | 12 2 x 320] 450 | Allan — 0,77 41,5 900 22,2 23 
56 |Bn2 SS 8100 Breda, Holland, 1901—1907 45 26 335 — 2,8 | 1,2 6,5 56 — 62,5 | 1,23 | 51 | 11,7 |2 x 370| 480 | Heusinger — 0,83 42,0 1100 18,0 33 
Werkst. in Tilburg mó 
A : SW Ae 
57 |B 2 NRS. HSM NBDS 8200 Sharp Stewart & Co. | 1880—1915 30 26 30,5 — 2,3 | 0,5 6 52 سب‎ 58 0,98 | 59 | 12,4 |2 x 381| 559 | Stephenson — 1,10 65,0 1250 21,3 30,5 
Werkst.Amsterdam a 
ad A 
*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pm; multipliziert, die indizierte Zug kraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — Z pl 8 urchmesser in cm; S = Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t. 
2% | 
sa M s 
۱ LT ۱ || A, A, E 


Zahlentafel 
Blatt 33 
SEA I I . N I E D E R 8 TaN N D E (Fortsetzung). (Niederlande) 
Grunddaten Triebwerk 
2 3 | 4 5 | 6 8 | | | n 20 21 | 22 | 23 | 24 25 26 | 27 28 29 
| | i Y | | Verhältnis: | Verhältnis: Zugkraftkenn- 
Leer- Dienst- 4 orräte > E Bei Ver- T erhä 6 
| a Ver- Zahl und | bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin- د‎ ziffer n. Garbe 
| | Gina. forge | Sorgen ۰۷ Seen geg meinen: [Mi liie ta er پا‎ |, Gars | r 
S Geb a 2 - | Heizfläche che | : Rost- | messer der | hu A lte flach = d*cm -Scm gewich 
Ke نون‎ Eigentumer | SE Erbauer CN — digkeit — > Teen Weser | Kat Rohre | lise een | fiche | Zylinder | | Art der Steuerung iens Tu | ca messer | DI Bemerkungen 
| | Verhältnis |beiVerbund- beiVerbund- (Ea 
| Ver Gu Hy 4 5 | 3 SC anordnung | anordnung | B Ja Ps 
| km/h R mm mm | Vh : Vn Vn:Hv | Vn:R mm cm? [t t 
58 ||Cn2 SS 92—94, | Beyer Peacock & Co. | 1871—1880 45 = 345 | 17 5,2 | 3 8 103 — 111 1,67 | 66 8,3 | 2 x 457| 610 | Stephenson — 0,9 60,0 1170 31,6 34,5 
í 206—211 
Pi SS L 
69 | 12 SS 8400 Beyer Peacock &Co. — 45 41,5 51 — 4,8 | 1,8 8 103 — 111 1,67 | 66 |10 2 x 457| 610 | Stephenson — 0,9 60,0 1170 27,2 40 
۱ Werkst. in Tilburg | 
60 | Cn2 SS * 8500 Hohenzollern 1915 60 38 48 — | 45 |2 7 84 —- 91 1,47 | 62 |12 |2 x 450| 600 | Heusinger — 1,05 65,0 1400 18,1 48 
61 | 2 SS 8500 Henschel 1920 60 39 49 — 4,1 | 2 7 66 34 73 1,47 | 50.|12 2 x 485| 600 | Heusinger -- 1,52 75,3 1400 20,5 49 
62 | C n2 SS 8600 Hohenzollern 1912—1913 45 33 43 — 4,5 | 2 6,5 79,5 — 86 1,55 | 55 |13 2 x 430| 550 | Heusinger -- 0,93 51,6 1100 21,5 43 
63 | C n2 SS 8600 5 1913—1914 45 35 45 — 4,5 | 2 6,5 79,5 — 86 1,55 | 55 [13 2 x 430 | 550 | Heusinger د‎ 0,93 51,6 1100 20,5 45 
7 
ję 
| 3 
ji 
ue 
E 
= 11 
t 
Tr 
E: 
LE 
*) Die Zugkraftkennziffer C ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft i in kg für 1t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 
* ES i= Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d — 8217 eed in em; S — Hub in cm; D — Treibraddurchmesser in cm; GR — TENEAT. anm in t. 
13 | 
i ۱ = ee 
MNA 4 R MD "el oti EEN, 


Achs- Eigentümer Gattunge- 
anordnung bezeichnung 
1C n4 Wiirttemberg. Staats- | Fz 
bahnen 
C1 n4 PreuBische Staatsbahn | T 26 
C1 n4v  |Badische Staatsbahn | IXb 
C1 n4 Halberstadt-Blanken- — 
burger Eisenbahn 
C1h2 Bayerische Staatsbahn | PtzL 3/4 
(4, v) 
Di 4 Reichenberg-Gablonz- — 
Tannwalder Eisen- 
1D1h4v | Preußische Staats- T28 
bahnen 
1D1n4 | Ungarische Staatsbahn| T IVc 
D2 4 Ungarische Staatsbahn| T IVb 
E h2 Württemb. Staatsbahn| E + 1 Z 
(4, v) | 
F n4 Üsterreich. Staatsbahn — 


*) Die Zugkraftkennziffer C, ist eine Zahl, die, mit dem mittleren Druck pmj multipliziert, die indizierte Zugkraft in kg für 1 t Reibungsgewicht ergibt. In der Formel bedeuten: 


Erbauer 


EBlingen 
EBlingen 
EBlingen 
EBlingen 
KrauB 


Floridsdorf 


Borsig 
Floridsdorf 
Floridsdorf 
EBlingen 


Floridsdorf 


Gebaut 


von ... 


bis 


GroBte 
Geschwin- 
digkeit 
Ver 
km/b 


| Lok. ohne 


Grunddaten 


Leer- 
gewicht 
der ges. 


Tender 
GLI 


43,5 


50,020 


45,6 


67,4 


62,2 


53,6 


58,450 


3 


57-24 


“id‏ وه د 


XIV. ZAHNRADLOKOMOTIVEN. 


42 | 1 
5,50 | 2,10 
5 1,5 
45 2 
4 1,6 
5 1,4 
7 3 
6 3,3 
7,1 | 6 
T 3 
6,2 | 3,2 


10,2 


12,6 


Heizflächen 


Rohre 


110,0 


104,5 


Über- 
hitzer 


37 


39,8 


42,3 


Kessel 
16 


| Ver- | 
| dampfungs- | Rost- | 
Heizfläche | 


gesamt 


17 


fläche 


1,8 


2,86 


2,4 


2,4 


2,5 


3,3 


| 


| Heiz- | 


fläche | Kessel- 


een 
Hy | P 
R کی يدا‎ 
80,3 | 4 
58,5 | 12 
64,3 | 14 
68,3 | 10 
38,5 | 12 
61,3 | 12 
42,03) 14 
61,3 | 12 
61,3 | 12 
46,8 | 14 
53,4 | 13 


Zahl und 
Durch- 
messer der 
Zylinder 
d 


mm 


2 × 420 (2) 
2 × 420 (2) 
2 × 450 (2) 
2 x 0 R) 
2 X 460 (Z) 
2 x 500 (R) 


525 (R) 
2 X 525 (z) 


500 (R 
2 X 420 2 


560 (R. 
2 X 560 2 


570 (R) 


2 X 490 (Z) 


21 


450 


450 


560 
560 


520 
450 


| 
Kolben- 
bab | 


Art der Steuerung 


Heusinger 
Heusinger 
Klose 
Heusinger 
Allan 


Heusinger 


Heusinger 


Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 
Heusinger 


Heusinger 


i = Anzahl der Auspuffzylinder, also bei Verbundlokomotiven Anzahl der Niederdruckzylinder; d = Zylinderdurchmesser in cm; S — Hub in cm; D = Treibraddurchmesser in cm; GR = Reibungsgewicht in t, 
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Triebwerk 
23 | 24 25 


Bei Ver- | Verhaltnis: 


bundloko- | Zylinderin- | Zylinderin- 
„| motiven, | halt: Heiz- | halt: Rost- 
Zylinder- | fläche | 
| raum- | V: Hv V:R 
Verhältnis (bei Verbund- beiVerbund- 
03 1 anordnung | anordnung 
Vh: Va | Va:Hv | Va:R 
ES 1,51 | 1210 
= 1,41 82,2 
وچ‎ 1,51 97,2 
A 1,40 | 102,0 
= 2,41 92,6 
I 1,33 81,8 
e? 1,80 75,7 
= 1,33 81,8 
= 1,33 81,8 
— 2,36 110,4 
mE 1,51 80,5 


Verhaltnis: | 


1050 


1050 


1150 


` 1050 
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Zugkraftkenn- 
ziffer n. Garbe 
i * dem: Sem | 
2: Dem* GRt | 
(Erklirung s. | 
FuBnote) *) 


em?/t 


Reibungs- 
gewicht 


GLr 


Zahlentafel 
Blatt 34 
(Zahnradlokomotiven) 


Bemerkungen 


1) Die in Klammern gesetzten 
Zahlen geben die Höchstge- 
schwindigkeiten bei Zahn- 
stangenbetrieb 
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2B n2v Schnellzuglokomotive der Preußischen Staatsbahn 


| Gattung S 3 Erbauer: Hanomag 
] لت‎ | MaBstab 1:40 
M Re | Zylinderdurchmesser d = 460/680 mm Dampfüberdruck p= 12 3 
E Kolbenhub s= 600 ,, Gesamtheizfláche H — 1184 m* 
i Treibraddurchmesser . D= 7980 ,, Größte Geschwindigkeit ,و۷‎ = 100 km/h 
vall ۱ Ganzer Radstand Ja ووو‎ Reibungsgewicht d. Lok. Gi, 30,4 t 
i ; Fester Radstand A 2600 „ Dienstgewicht d. Lok. Gra = 50,5 t 
Rostfliche R= 2,27 m? 
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a i39 "| 2۳774۷ Schnellzuglokomotive der Preußischen Staatsbahn 
٢ | 


Gattung S 7 Erbauer: Hanomag 
MaBstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d = 2 x 360/560 mm ۰ ۰ Dampfüberdruck EE 14 kg/cm? 
Kolbenhub s= 600 ,, Gesamtheizfláche H = 162,89 m? 
Treibraddurchmesser D — 7980 ,, Größte Geschwindigkeit ,ی‎ = 710 km/h 
Ganzer Radstand ga = 9000 ,, Reibungsgewicht d. Lok. Gi. = 30,314 t 
Fester Radstand “fa = 2700 „ Dienstgewicht d. Lok. Gra = 62,895 t 
Rostfliche = 2,71 m? 
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Tatel 3 


2C h2 Personenzuglokomotive der Preußischen Staatsbahn 


Gattung P8 . 


Zylinderdurchmesser 
Kolbenhub : 
Treibraddurchmesser 
Ganzer Radstand 
Fester Radstand 
Rostfláche 


Erbauer: Schwartzkopff 


Maßstab 1:40 


Dampfüberdruck DIE 72 kg/cm? 
Gesamtheizfláche H= 142,3 m? 
Größte Geschwindigkeit Ma = 100 km/h 


Reibungsgewicht d. Lok. Gi, = 57,6 t 
Dienstgewicht d. Lok. Gra = 78,2 t 
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Dn2v Güterzuglokomotive der PreuBischen Staatsbahn 


Gattung G 7° Erbauer: Vulkan 
MaBstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d = 530/750 mm Dampfüberdruck p= 12 kg/cm? 
Kolbenhub و‎ 630 ,, Gesamtheizfliche H= 136,6 m? 
Treibraddurchmesser D = 7250 „ Größte Geschwindigkeit Vor = 45 4 
Ganzer Radstand ga 4500 ,, Reibungsgewicht d. Lok. G,, = 52,900 t 
Fester Radstand fa = 4500 ,, Dienstgewicht d. Lok. Gra = 52,900 t 
Rostfliche R= 2,25 m? 
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Setenerschrebung 25mm Spurkranz 15mm schwächer 
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Gz = mid s E يويم‎ “Bom Pap: P پو‎ 2 Ém M4 3 IDI 1١ h3 Güterzuglokomotive der Preußischen Staatsbahn 
= E E zast SR | a — SS m ا ی‎ LR | = di: zl im wegen | Gattung 2 Erbauer: Henschel 
[ |] Res 1 Za ۱ مسر‎ Fe Maßstab 1:40 
om wo: i in : 
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| 
| | Zylinderdurchmesser d = 3x 570 mm Dampfüberdruck D 74 kg/cm? 
: Kolbenhub s= 660 „ Gesamtheizfläche H = 194,96 m? 
fam NI Treibraddurchmesser D = 7400 ,, GróBte Geschwindigkeit Vy, = 65 km/h 
= = = سس‎ n get?) | 2 ST SEKE | Ganzer Radstand ga = 8500 „ Reibungsgewicht d. Lok. Gi = 82,5 t 

E : : . m TE Fester Radstand i= 6000 ,, Dienstgewicht d Lok. Gra = 965,7 1 
Rostfläche yn 3,9 m? 
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Ganzer Radstand 
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D = (1080) 1100 „ 
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3000 ,, 
3000 ,, 
1,35 m? 
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Dampfüberdruck 
Gesamtheizfláche 


Dienstgewicht d. Lok. 


P= 72 kg/cm? 
H= 60 m* 
Größte Geschwindigkeit Vor = 40 km/h 
Reibungsgewicht d. Lok. G,, = 32,800 t 


Gig = 32,300 t 
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Tafel 6 


C n2 Tenderlokomotive der PreuBischen Staatsbahn 


Gattung T3 


Maßstab 1:40 


verschiedene Erbauer 
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| 2C2 h2 Tenderlokomotive der Preußischen Staatsbahn 
Gattung T 18 Erbauer: Vulkan 
Maßstab 7:40 
Zylinderdurchmesser d= 560mm Dampfüberdruck = 12 kg/cm? 
Kolbenhub s= 630 ,, Gesamtheizflache H = 138,34 m? 
Treibraddurchmesser DS NGO, GróBte Geschwindigkeit Vor = 90 km/h 
Ganzer Radstand Ga— 117005; Reibungsgewicht d. Lok. G= 7 t 
Fester Radstand TA'—641007 زر‎ Dienstgewicht d. Lok. Gia = 105,00 t 
1 Rostfläche R= 2,44 m? 
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SR 
Ly 1E1h2 Güterzugtenderlokomotive 
der Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn 


Erbauer: A. Borsig 
MaBstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d= 700mm Gesamtheizfláche H — 180,9 m? 
Kolbenhub s= 550 „ Größte Geschwindigkeit ^— V,,— SO kmib 
Treibraddurchmesser Di 0 Wasservorrat w= 88m 
Ganzer Radstand ta = 9550 „ Kohlenvorrat Gi at 
1 b MNN | Fester Radstand ta = 4050 .,, Reibungsgewicht d. Lok. Gu = 75t 
Ces T Pads Rostflache R= 3,96 m? Dienstgewicht d. Lok. Gia = 1 
EH 
Gr dh d Dampfiiberdruck p= 14 kg/cm? 
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2CTh4v Schnellzuglokomotive der Bayerischen Staatsbahn 


Gattung S 3/6 Erbauer: Maffei 
Maßstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d = 2x 425/650 mm Dampfüberdruck p= 5 ۶ 
Kolbenhub s= 670/670 ,, Gesamtheizflache H = 215,2 m? 
Treibraddurchmesser D= 1870 ,, Größte Geschwindigkeit Və = 120 km/h 
Ganzer Radstand 94 = 11190 ور‎ Reibungsgewicht d. Lok. Gi = 52t 
Fester Radstand la = 3980 , Dienstgewicht d. Lok. Gra = 94/t 
Rostfliche R= 4,5 m? 
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7B2 n2 Tenderlokomotive der Bayerischen Staatsbahn 
Gattung D XII Erbauer: KrauB 
MaBstab 1:40 


4 Zylinderdurchmesser d= 450 mm 
NR i Kolbenhub 8:5 5580. 5, 
S 1 | Treibraddurchmesser D= 1640 „ 
iB i Ganzer Radstand ga = 8800 ,, 
ا اتلاب‎ Fester Radstand ta =. 20960 ور‎ 
= Rostflache = 796.m? 
eee) LEE j Dampfüberdruck D= 12 kg/cm? 
: Se 1 os ۱ | Gesamtheizfläche H = 104,63 m? 
Tr Se GE Ee d? E i E Größte Geschwindigkeit Vor = 90 km/h 
| |] Xd E "ne LA ال‎ E أ‎ > Wasservorrat W= ۶ 
i Ge = 1 aw: ۱ MDT n s Se : i Kohlenvorrat TH 
| i | = : GA i Reibungsgewicht d. Lok. Gir = 30 t 
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AA h4 Tenderlokomotive 
Gattung ML ?|2 


der Bayerischen Staatsbahn 
Erbauer: Maffei 


MaBstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d= 265 mm Rostfläche 


Kolbenhub SS= £ a Dampfüberdruck p= 72 kg/cm? Reibungsgewicht d. Lok. 
Treibraddurchmesser D- 990 „ Gesamtheizflache HM = 36,5 m Dienstgewicht d. Lok. 
Ganzer Radstand ga = 2900 ,, Größte Geschwindigkeit Vg, = 50 km|h 

Fester Radstand fa = 2900 ,, Wasservorrat W— 2m 


= 0,83 m? Kohlenvorrat 
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Gra = 21,9 1 
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Tafel 12 


2B1n4v Schnellzuglokomotive 
der Badischen Staatsbahn 


Gattung Ild 


Erbauer: Maffei 


Maßstab 1:40 


Zylinderdurchmesser 
Kolbenhub 
Treibraddurchmesser 
Ganzer Radstand 
Fester Radstand 
Rostfläche 
Dampfüberdruck 
Gesamtheizfläche 
Größte Geschwindigkeit 
Reibungsgewicht d. Lok. 
Dienstgewicht d. Lok. 


d = 2x 335/570 mm 


s= 620 ,, 
p= 2700 ,, 
JA 70420 ,, 
TES 2200 ,, 
R= 3,87 m? 
p= 76 kg/cm? 
E 270 m? 
Vor = 110 km/h 
Gu = 33,3 £ 
Gra = 7. 5,7 t 
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2C1 h4v Schnellzugslokomotive der Badischen Staatsbahn 


Gattung IV f Erbauer: Maffei‏ سح 
—rF =‏ 4 
UL Tae ENTE HOP Maßstab 1:40‏ 
قلنا er iis E‏ 
Pu = ER d ` Zylinderdurchmesser od = 2 x 425/650mm Dampfüberdruck P= 76 kg/cm?‏ 
/benh E. S zflá H = 208,7 m?‏ 
P- Ko e ub 5 610/670 a BAR‏ خو 1| e esma Br‏ 
Treibraddurchmesser D = 1800 ,, Größte Geschwindigkeit Vor = 100 km/h‏ طا BT‏ 
LEE Ganzer Radstand JA — 717210777 Reibungsgewicht d. Lok. G,,— 49,6 t‏ ا — M —À—— AN‏ 
Fester Radstand fa = 3880 ,, Dienstgewicht d. Lok. Gru = 88,3 t‏ 


Rostfláche fo 4,5 m? 
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Tafel 14 


7C1n2 Tenderlokomotive 
der Badischen Staatsbahn 
Gattung V/b 


Erbauer: Maffei und Karlsruhe 
Maßstab 1:40 


2 ylinderdurchmesser d= 435 mm 
Kolbenhub s= 08077 
Treibraddurchmesser D— 1480.7 
Ganzer Radstand ga 8400 ,, 
Fester Radstand fa = 3400 
Rostfläche R= 183 e 
Dampfüberdruck p= 18kg/cm? 
Gesamtheizfläche H= 116 m? 
Größte Geschwindigkeit Vy, = 80 km/h 
Wasservorrat W = 7 m3 
Kohlenvorrat — . |= 21 
Reibungsgewicht d. Lok. G= 41,7 t 
Dienstgewicht d. Lok. Gra = 64,5t 


Längsschnitt. 


Tafel 15 


را 00 a ala 0.010 6 6 6 ep‏ 
| اه o‏ هه ه ه ده ۰ ۰ ٥‏ و ی ه و و ۵ ه و و و ه ه ös‏ 


oj |‏ ه ه هه ه ۰ 9 9 و ین و وه ه ه٥‏ ۵ ی و ٢ه‏ ده ه ۵ 0 
EEE | << En‏ یه د هکو مو sie ees ٠٥0‏ 
Ko AL AD TAIS 7200 I he‏ ا| ههه 000 9 ٥‏ "?99909000 يی ينن ه ٥٥‏ 

SEE E A TE EI NER E B HR /— —.-. tt < Si EN E eeben ée 
eo PP PHC ص ي يی‎ ٥د‎ ٥ OOH OO o opi 


S‏ وه erê‏ هه و 


0000505979 


` CH eg 
o ORW eS MOR 6-0 
E EE E E 
PSG e 955 5 19 9.4 
o 

خل f AP Seed‏ لت 

Pio que qi. i5 9 0g à 


s = GE — u 1 | SSC 
MAL Er LD 

Cars = 7 za ٩ E - : : Deas 
ET f d e» ben 13 
He 1» ELS 
: ma A 


Bi 


EES | 


= | : T 
ساسا‎ es Say i= te ne za a N 


Î Kez: 2 NIE 
feat =: = e 02 سس‎ um PE 


سس سس 


a 


EEE 
Schnitt Don. s n Schnitt durch die Schnitt durch die 
Dampfd : Feuerbüchse. نمی‎ RISER: Rauchkammen. 
= W «o 1 BE. NS 


IF h4v Güterzuglokomotive der Württembergischen Staatsbahn 
Gattung K Erbauer: EBlingen 
Maßstab 7:40 


Eegen H‏ تا 
A‏ 


A Zylinderdurchmesser d= 2x 510/750 mm Dampfüberdruck p= 15 kg/cm? 
d Kolbenhub SE 650 ,, Gesamtheizfläche H= 232 m? 
Treibraddurchmesser D = 1350 ,, Größte Geschwindigkeit Va = 60km/h 
A> Ganzer Radstand 94 = 9900 ,, Reibungsgewicht d. Lok. | Gy, 946t 
Sn tete co بل‎ $1 E ELO X | SE | Fester Radstand fa = 4500 „ Dienstgewicht d. Lok. Gia 171 
— Hi^ e e ACE I MEN Rostfláche RZ 4,2 m? 


JAJAA a 


= ae 


JM 
ELE 
BIT 


,= مهم 
SE E‏ 


as - 


SEI : j 9 : , 90 = SBE 
Dienstgewicht 46,00! 5 A Ge 47 ,۸ ٢ 1 | 5,30 ” 


PERS 


EE AS = = =" - Den cn 
Ausschiag nac eren P > | Qs 8 5 j BBE" 


ye |‏ سا ii : x wine‏ بسانت[ 


Enz jj o wa m mn d SS=" "A E — als u ad | اس اس‎ 
Maasi: [ WE JE Aa Es (< : zm 


Ic BM SS A 
— (Gam تسس‎ Ls Y 


1D1 h4v Schnellzuglokomotive der Sächsischen Staatsbahn 


Gattung XX HB Erbauer: Hartmann 
MaBstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d = 2 x 480/720 mm Dampfüberdruck p= 15 kg/cm? 
Kolbenhub S 630 ,, Gesamtheizfláche H = 225,1 m? 
Treibraddurchmesser D = 7905 ,, Größte Geschwindigkeit Vgr = 100 km/h 
Ganzer Radstand GA = 71960 ,, Reibungsgewicht d. Lok. G,, — 68,6 t 
Fester Radstand 11) 4000 ,, Dienstgewicht d. Lok. |. Gig = 97 
Rostflache = 4,5 m? 
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Tafel 16 


| 
E h2 Tenderlokomotive der PreuBischen Staatsbahn (Oberschlesische Schmalspurbahn) 
Gattung T 39 
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| Erbauer: Orenstein £ Koppel 
MaBstab 1:40 
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Zylinderdurchmesser 
Kolbenhub 
Treibraddurchmesser 
Ganzer Radstand 
Fester Radstand 


d= 450mm Rostflache R= 1,4 m? Wasservorrat W= 45m 

S E50, Dampfüberdruck p= 13 kg/cm? Reibungsgewicht d. Lok. G,,— 7 
e Gesamtheizfláche H = 49,5 m? Dienstgewicht d Lok. Gia = 401 
ga = 4144 , Größte Geschwindigkeit Ma = 25 km/h 

fa = 2200 „ Kohlenvorrat B= 175t 


Tafel 17 


2B n2v Schnellzuglokomotive der Osterreichischen Staatsbahn Tafel 18 


Gattung 6 Erbauer: Wiener Lokomotivfabrik A.G. Floridsdorf 
Maßstab 1 : 40 


pma 47 سي‎ 


Zylinderdurchmesser d = 500/740 mm Dampfüberdruck p= 13 kg/cm? 
Kolbenhub s= 680 ,, Gesamtheizfläche H 140 m? 
Treibraddurchmesser DZ 2700 ,, GróBte Geschwindigkeit Vor = 90 km/h 
Ganzer Radstand و‎ — 7300 ,, Reibungsgewicht d. Lok. — Gi, = 28,8 t 
Fester Radstand f= 2800 ,, Dienstgewicht d. Lok. Gig = 55,4 t 


Rostfláche R= 2,9 m? 
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2C n2v Schnellzuglokomotive der Österreichischen Staatsbahn 
Gattung 9 : Erbauer: Maschinen-Fabrik der Osterreichischen Staatsbahn 
Maßstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d = 530/810 mm Fester Radstand fa = 3900 mm GróBte Geschwindigkeit Var = 90 | 
Kolbenhub s= 720 „ Rostfläche R= 30m? Reibungsgewicht d. Lok. G,- 43t 
Treibraddurchmesser D= 1780 „ Dampfüberdruck p= 68 Dienstgewicht d. Lok. Gia = 7 
Ganzer Radstand ga= 8460 , Gesamtheizflache H= ۶ 


IC2h4v Schnellzuglokomotive der Ósterreichischen Staatsbahn Tafel 20 
Gattung 310 Erbauer: Wiener Lokomotivfabrik A G. Floridsdorf 
Maßstab 1: 40 
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Rostfläche R 4,62 m? 
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Dienstgewicht d. Lok. Gra = 861 
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1E h4v Giiterzuglokomotive der Osterreichischen Staatsbahn 


Gattung 380 Erbauer: Maschinenfabrik der Osterreichischen Staatsbahn 
Maßstab 1:40 
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Tafel 27 
۳ D 
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3080 
Zylinderdurchmesser 0 = 2 390/630 mm 
Kolbenhub s= 720 زر‎ 
Treibraddurchmesser D= 7450 ,, 
Ganzer Radstand J= 8670 „ 
Fester Radstand PZ 5070 „ 
Rostfliche Te 4,46 m? 
Damofüberdruck = 16 kg/cm? 
Gesamtheizfláche Lë 172 m? 
Größte Geschwindigkeit Ma = 70 km/h 
Reibungsgewicht d. Lok. G,, = 70t 
Dienstgewicht d. Lok. Gra = 80,4 t 
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2C1h2 Tenderlokomotive der Osterreichischen Staatsbahn Tafel 22 


Gattung 629 Erbauer: Maschinenfabrik der Osterreichischen Staatsbahn 
Maßstab 1:40 
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Zylinderdurchmesser d= 475mm Fester Radstand fa = 3600 mm Größte Geschwindigkeit | V,,— 90 km/h 
Kolbenhub s= 720, Rostfläche R= 27m? Reibungsgewicht d. Lok. .G;,— 40t 
Treibraddurchmesser D= 1614 „ Dampfüberdruck p= 13 kg/cm? Dienstgewicht d. Lok. Gia = 80,2 t 


Ganzer Radstand Ja = 9590 » Gesamtheizfläche Le = 116,8 m? 
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2 B n4v Schnellzuglokomotive der Ungarischen Staatsbahn 


Gattung le (222) Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahnen Budapest 
: MaBstab 1:40 


Zylinderdurchmesser od = 2 x 320/490 mm Ganzer Radstand ga = 6300 mm Dampfiberdruck ‘p= -13kglem* Reibungsgewicht d. Lok. 
Kolbenhub S= 6503 Fester Radstand fa = 09240057, Gesamtheizflache H = 134,9 m? Dienstgewicht d. Lok. 
Treibraddurchmesser D= 2000 , Rostfláche KZ 3 2 Größte Geschwindigkeit Ma = 90 km/h 


Gr = 28t 
Gia = 54,7 t 


Tafel 23 


1C1 h2 Güterzuglokomotive der Ungarischen Staatsbahn Tafel 24 


Gattung: Reihe 324 £rbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest 
Maßstab 1 : 40 


Zylinderdurchmesser d= 2 x510 mm Ganzer Radstand ga= 8310 mm Dampfiiberdruck p= 12 kg/cm? Reibungsgewicht d. Lok. Gu = 7 
Kolbenhub s= 650 بر‎ Fester Radstand fa = 8500 „ Gesamtheizfláche H = 171,6 m? Dienstgewicht d. Lok. Gia = 7 
Treibraddurchmesser D = 1440 ,, Rostfläche R= 3,15 m? Größte Geschwindigkeit Vor = 75 ۷ 
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Tafel 25 


Cn2 Gattung XII (377) ٢ | C n2v Gattung Da (3825) ` | 


٧‏ للا 


is a Ti‏ راب 
M E E‏ تم سل | | m. i‏ 


Dn2 Gattung XX/c (490) 


Spurweite 760 mm 


Lokomotiven der Ungarischen Staatsbahn 


Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahnen Budapest 
MaBstab 1:40 


== C.n2 Dn2 Cn2v C n2 Dn2 Cn2v 

ee FL nn i Zylinderdurchmesser d(mm)= 350 325 485/700 Gesamtheizfláche H(m*)— 517 48,1 722,4 

ES ge ON i RI pow ۱ه‎ CS LE GEJ 45 SE € ze i Kolbenhub s(mm)= 480 350 650 Größte Geschwindigkeit Va (km|h) = 45 30 60 

rin gi n. E PR EN, cem em " (A : Treibraddurchmesser >" D(mm) = 0 750 1440 Wasservorrat w(m)= 3 2 

Ganzer Radstand ga (mm) = 2800 3350 3500 Kohlenvorrat B(t — 12 0,8‏ : و ای حر مه سه CSN‏ »ووو ون سور 

Fester Radstand fa (mm) = 2800 7150 3500 Reibungsgewicht d. Lok. Gi; (D == 2802 22 42,5 

Rostfliche R (m) =. 12 1,04 2,7 Dienstgewicht d. Lok. Gia (t) = 28,2 22 42,5 

Cio EE GEES — a خي مسبت | ايسا‎ Dampfiiberdruck p (kg/cm?) = 0 14 13 
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ICC h4v Güterzuglokomotive der Ungarischen Staatsbahn 


Gattung: Reihe 601 Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest E 
: Maßstab 1:40 


Zylinderdurchmesser d = 2 x 520/850 mm Ganzer Radstand ga = 11900 mm Dampfüberdruck p= 15 kg/cm? Reibungsgewicht d. Lok. م6‎ — 7 
Kolbenhub s= 660 „ Fester Radstand fa = 3400 ,, Gesamtheizfläche H = 275 m? Dienstgewicht d Lok. Gig = 708,0 t 
Treibraddurchmesser D = 1440 ,, Rostflache R= 5,7 m? Größte Geschwindigkeit Və- = 60 km/h 


e? 2754 — >| 
| 
T 
1 | | 
۱ | 
i | | 
] H 
| E] 
; ‚ll ^ i 1 
i 8۰ ie |- تا‎ EEE سا سب ېساب‎ = 
RAN TH | 1 | 
n | a 
IH | 1 Lor des 
BH أ‎ | 
DAHER! 5 5 وس ما‎ | 8 | E 
30 په‎ TE U ورم و وو‎ ŻW AZ TREES Sep Y سی‎ = ; | 
Ge SE d E: 
WE REOS Oan uet | | 


io 


D 
> E So aan a VIVA LEES EH 


BETEN lm SE, 
EYE SEE 
e کے‎ SS ~ 4 Zz d 
vl LS ۳ 470 
— 13400. . SC mie E: 
t 


D TR E 


| 


با 


I pak a» 


POLO یه‎ 
Kee 
DE EN 


Kane Se 


AU 


E NEN EE 


1 | 
2% 


Soom‏ 0 ست 


Tafel 26 


3 1C1h2 Tenderlokomotive der Ungarischen Staatsbahn Tafel 27 


Gattung: TV (375) 'Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest 
Maßstab 1:40 
Zylinderdurchmesser d= 410 mm Fester Radstand fa = 2825 mm ` Gesamtheizfliche H = 85,2 m? Kohlenvorrat B= 6 
Kolbenhub a=" 1000 ,, Rostfliche R= $8, Größte Geschwindigkeit ^— Vg, = 60 km/h Reibungsgewicht d. Lok. Gir = 3241 
Treibraddurchmesser D— 80 ;, Dampfüberdruck p= 12 ۶ Wasservorrat W= 56m Dienstgewicht d. Lok. Gra = 52,8 t 
Ganzer Radstand 9۸ = 7650 بر‎ 
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111 h2 Tenderlokomotive der Ungarischen Staatsbahn 


Gattung: Reihe 442 Erbauer: Maschinenfabrik der Kgl. Ungarischen Staatsbahn Budapest 


MaBstab 7: 40 


Zylinderdurchmesser d= 2X570mm Fester Radstand fa = 1800 mm Größte Geschwindigkeit Və = 85 km/h 
Kolbenhub s= 650 „ Dampfüberdruck p= 12 kg/cm? Reibungsgewicht d. Lok. Gir = 57,5 t 
Treibraddurchmesser D = 1606 „ Gesamtheizfláche H = 148,3 m? Dienstgewicht d. Lok. 6. = 86t 


Ganzer Radstand 9۸ 
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Tafel 28 
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